\ Republika e Magedonisé sé Veriut
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1 %) HCM B Qeveria e Republikés sé Maqgedonisé sé Veriut
S Komiteti i Hetimit té Aksidenteve Ajrore dhe Incidenteve té Rénda

KomuTeT 3a ncTpara Ha BO3gyXOnfOBHU HECPEKN U CEPUO3HN UHLMOEHTH
Aircraft Accident and Incident Investigation Committee

RAPORTI PERFUNDIMTAR
pér incident té réndé
KINSIV 001/2024
pérplasje e afért né ajér dhe aktivizim i sistemit TCAS RA
ndérmjet dy mjeteve ajrore pér pasagjeré
Airbus A321 TC-LPB dhe Boeing 737 TC-SEZ,
né aférsi té Aeroportit Ndérkombétar té Shkupit, né FL360,
gé ndodhi mé 7.9.2024, né ora 16:32.

Shkup, 12.6.2025
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Bnapga Ha Peny6nuka CesepHa MaKegoHuja M HCV' B
KomuTeT 3a ncTpara Ha BO34yXONA0BHM HECPEKM U CEPUO3HN MHUMAEHTH

Né bazé té Vendimit pér hapjen e hetimit pér incident té réndé nr. 06-89/1, daté 13.9.2024,
dhe Vendimit pér formimin e Komisionit t& hetimit té incidentit té réndé nr. 06-89/2, daté
13.9.2024, éshté pérgatitur ky Raport pérfundimtar nga Komiteti i Hetimit t&é Aksidenteve
Ajrore dhe Incidenteve té Rénda (KINSIV).

Ky raport éshté né pajtim me dispozitat e Ligjit té& Aviacionit (“Gazeta Zyrtare e Republikés
sé Magedonisé sé Veriut” nr. 14, mé daté 22.1.2024), Rregullorja pér parimet sipas té cilave
udhéhiget hetimi i aksidenteve, incidenteve té rénda, incidenteve dhe ngjarjeve té mjeteve
ajrore civile dhe shtetérore, ményrén e raportimit té tyre, si dhe formén, pérmbaijtjen,
ményrén e mbajtjes sé regjistrit dhe ményrén e léshimit dhe heqgjes sé lejeve zyrtare té
hetuesve (“Gazeta Zyrtare e Republikés sé Magedonisé sé& Veriut” nr. 67, mé daté
27.3.2023) dhe Aneksi 13 i Organizatés Ndérkombétare té Aviacionit Civil (ICAQO).

Qéllimi i hetimeve té sigurisé né asnjé rast nuk éshté té pércaktohet faj ose
pérgjegjési. Hetimet jané té pavarura dhe té ndara nga procedurat gjyqésore ose
administrative dhe jané né kundérshtim me pércaktimin e fajit ose pérgjegjésisé sé
individéve. Raporti pérfundimtar nuk mund té pérdoret si déshmi né proceduré
gjygésore té drejtuar pér té pércaktuar pérgjegjésiné civile ose penale té njé individi.

Kontakti:
Komiteti i Hetimit té Aksidenteve Ajrore dhe
Incidenteve té Rénda (KINSIV) +389 2 6091090

Bul.“Mitropolit Teodosij Gologanov”, nr. 44/1-4, | Info@kinsiv.mk
1000 Shkup, Republika e Magedonisé sé Veriut
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Shkurtesa | Kuptimi né gjuhén angleze Kuptimi né gjuhén shqipe
HA Hapésira Ajrore
KE Kontrollori ekzekutiv i fluturimit
KP Kontrollori planifikues i fluturimit
NKF Ndihmés kontrollor i fluturimit
KF Kontrollori i fluturimit
M-NAV ShA_ pér_ D_hénien_e Shérbimeve né
Navigacionin e Aviacionit “M-NAV”
VOP Vendi operativ i punés
PAQ Pika mé e Afért e Qasjes
KRF Kontrolli Rajonal i fluturimit
OCF Operatori civil fillestar
M-ERA Free Route Airspace I—_I_ap_ésira _Ajrore me Planifikim té Liré
té Itinerarit
AAC Agjencia e Aviacionit Civil
ACAS Airborne Collision Avoidance System Sl__stem|_ Ajror pér Shmangien e
Pérplasjeve
ACC Area Control Centre Kontrolli i Rajonit
. , Rrieti 1 Shérbimit Fiks té
AFTN Aeronautical . Fixed Telekomunikacioneve Ajrore
Telecommunication Network N
(Tokésor)
AGL Above Ground Level Mbi Nivelin e Tokés
AIP Aeronautical Information Publication Permbledhje ¢ Informacioneve
Aeronautike
ALRS Alerting Service Shérbimi i Alarmimit
AMC Acceptable Means of Compliance Mjgtet e Pranueshme e
Pajtueshmérisé
ANS Aeronautical Navigation Services Shérbime té Navigacionit Ajror
APP Approach Qasje
ATC Air Traffic Control Kontroll i fluturimit
Automated Weather Observation | Sistemi Automatik i Informacioneve
AWOS . .
System pér Kushtet Meteorologjike
CPA Closest Point of Approach Pika mé e afért e gasjes
CTA Control Area Hapésira ajrore e kontrolluar
ENR Enroute Rruga ajrore
EXE Executive Controller Kontrollori ekzekutiv
FAA Federal Aviation Administration Administrata Federale e Aviacionit
FIR Flight Information Region Rajoni i Informacioneve té Fluturimit
FIS Flight Information Service Sherb.lm'l | Informacioneve &
Fluturimit
FL Flight Level Niveli i fluturimit
FLT Flight Fluturimi
FPL Flight Plan Plani i Fluturimit
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UHCUB

Shkurtesa | Kuptimi né gjuhén angleze Kuptimi né gjuhén shqipe
GNSS Global Navigation Satellite System Slst_em| . _Global Satelitor :
Navigacionit
International Civil Aviation | Organizata Ndérkombétare e
ICAO . A
Organization Aviacionit Civil
IDS Information Display System Sistem ! Paragitjes s€
Informacioneve
IFR Instrument Flight Rules Rregullat per Fluturim me
Instrumente
lc Investigator in Charge
. . o . Komiteti i Hetimit té Aksidenteve
KINSIV Air Incident Investigation Committee Ajrore dhe Incidenteve t& Rénda
KT Knots Nyje
KTS Knots Nyje
LWSK Skopje International Airport Aeroporti Ndérkombétar i Shkupit
METAR Meteorological Aerodrome Report Raporti Meteorologjik pér Aeroportin
NM Nautical Miles Milje Detare
NOSIG No Significant Weather Nl.J.k .I.<a' Dukuri - Meteorologjike e
Réndésishme
PLC Planning Controller Kontrollori i Planifikimit
PLN Planning Planifikimi
RA Resolution Advisory Késhilli i Shmangies
Reduced Vertical Separation | Minimume té Reduktuara pér
RVSM . : .
Minimum Ndarjen Vertikale
SAR Search and Rescue Kérkimi dhe shpétimi
Standardized European Rules of the | Rregullat e Standardizuara
SERA . . e
Air Europiane té Aviacionit
SSR Secondary Surveillance Radar Radari Sekondar Mbikéqyrés
STCA Short Term Conflict Alert Paralgjmerlm Afatshkurter — peér
Konflikte
TA Traffic Advisory Késhillim pér Trafikun
TAF Terminal Aerodrome/Area Forecast | Parashikimi pér Aeroportin / Rajonin
Terminal
Traffic Alert and Collision Avoidance | Sistemi pér Paralajmérim té Trafikut
TCAS e :
System dhe Shmangie té Pérplasjeve
TMA Terminal Control Area Rajoni Terminal i Kontrollit
UTA Upper Control Area Rajoni i Kontrollit t& Larté
UTC Universal Time Coordinated Koha Universale e Koordinuar
VFR Visual Flight Rules Rregullat e Fluturimit Vizual
VHF Very High Frequency Frekuenca Shumé e Larté

Komiteti i Hetimit té Aksidenteve Ajrore dhe Incidenteve té Rénda
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\ Republika e Magedonisé sé Veriut

7 HCM B Qeveria e Republikés sé Magedonisé sé Veriut
Komiteti i Hetimit té Aksidenteve Ajrore dhe Incidenteve té Rénda
Raporti i hetimit: KINSIV 001/2024
Klasifikimi i ngjarjes: Incident i réndé TCAS RA
o 7.9.2024
Data e ngjarjes:
16:32
Vendndodhja: Né aférsi té Aeroportit Ndérkombétar té Shkupit, né FL360
Tip i mjetit ajror 1: Airbus A321-271NX
Tip i mjetit ajror 2: Boeing 737-8

Personat e pérfshiré né

. Ekuipazhi i mjeteve ajrore dhe kontrollorét e fluturimit
ngjarje:

Komiteti i Hetimit té Aksidenteve dhe Incidenteve té Rénda

Burimi i informacioneve: Do o :
té Republikés sé Magedonisé sé Veriut

Qéllimisht l1éné zbrazét!
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Pérmbledhje

Né ditén krittke mé daté 7.9.2024, né ora 16:19, THY7NL fluturoi nga Madridi drejt
Stambollit. Sipas planit té paragitur té fluturimit, duhej té fluturonte népérmjet Shqipérisé
dhe Greqisé, drejt Turgisé. SXS2Y fluturoi nga Mugla drejt Londrés dhe kaloi prané
Hapésirés Ajrore (HA) té Republikés s& Magedonisé sé Veriut, nga rajoni i Dojranit drejt
Shkupit, né FL360. Me géllim shmangien e kushteve té kégija meteorologjike, THY7NL mori
leje pér hyrje né HA té Republikés sé Magedonisé sé Veriut né aférsi té Dibrés, drejt Shkupit,
né FL360. Kontrollori ekzekutiv i fluturimeve (KEF) shénon né ményré té duhur té dy
fluturimet dhe i udhézon ato pérmes HA-sé sé Republikés s& Magedonisé sé Veriut.

Né ora 16:30, THY7NL njofton se kishte pérfunduar shmangien e kushteve té kégija té motit,
kérkon dhe merr leje té fluturojé drejtpérdrejté DIGTI-sé. Pasi bén kthesé djathtas drejt
DIGTI-sé, né ora 16:30, kontrollori ekzekutiv konstaton se THY7NL gjendet né drejtim (kurs)
gé éshté né konflikt té drejtpérdrejté me SXS2, pasi té dy fluturimet jané né té njéjtén lartési
FL360. Né orén 16:32, aktivizohet alarmi STCA, pas sé cilés kontrollori e vlerésoi
seriozitetin e situatés dhe reagoi me mbylljen e THY7NL né kursin ekzistues té fluturimit.
Njé udhézim i tillé nuk jep rezultatet e déshiruara dhe nuk siguron ndarjen e nevojshme
sepse kursi ekzistues ¢on té dy aeroplanét né konflikt té& drejtpérdrejté.

Né ora 16:32, kontrollori ekzekutiv pérpiget té udhézojé THY7NL té ulé lartésiné né FL350,
por praktikisht disa sekonda mé voné, té dy aeroplanét lajméruan aktivizimin e TCAS RA.
Arrinet né ndarje té reduktuar minimale horizontale dhe vertikale ndérmjet dy fluturimeve
té pasagjeréve prané LWSK né lartésiné FL360. TCAS RA u aktivizua né té dy aeroplanét
dhe ekuipazhet manovruan pér té shmangur ndonjé pérplasje. Nuk pati déme dhe/ose
Iéndime té pasagjeréve dhe té anétaréve té ekuipazhit.

Shénim: Té gjitha kohét né kété raport jané né UTC, né formatin oo:mm:ss, pérvec
nése pércaktohet ndryshe.

Shénim: Té gjitha kohézgjatjet né kété raport jané né formatin mm:ss, pérveg nése
pércaktohet ndryshe.

Shénim: Né tekstin vijues, pér gartési mé té miré, incidenti i réndé do té emérohet
si ngjarje.
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Bnapga Ha Peny6nuka CesepHa MaKegoHuja M H C V' B
KomuTeT 3a ncTpara Ha BO34yXONA0BHM HECPEKM U CEPUO3HN MHUMAEHTH

1. Informacione té pérgjithshme
1.1. Historia e fluturimit

Mé daté 7.9.2024, né ora 16:19, THY7NL fluturon nga Madridi drejt Stambollit. Me planin e
lajméruar pér fluturim duhet té kalojé népérmjet Shqipérisé dhe Greqisé drejt Turqisé. Pér
shkak té shmangies sé kushteve té kéqija t& motit, THY7NL kérkon dhe merr leje pér té hyré
né HA té Republikés sé Magedonisé sé Veriut prané Dibrés drejt Shkupit, né FL360.
SXS2Y fluturon nga Mugla pér né Londér dhe kalon népér HA té Republikés sé Magedonisé
sé Veriut nga zona e Dojranit pér né Shkup, né FL360. Kontrollori ekzekutiv i fluturimeve
shénon né ményré té duhur té dy fluturimet dhe i udhézon ato pérmes HA-sé sé Republikés
sé Magedonisé sé Veriut.

1.1.1. Sekuenca e ngjarjeve (sipas regjistrimit té radiokomunikimit Skopje Middle
Sector, frekuenca 120.015)

Né ora 16:21:41, SXS2Y raporton hyrjen né hapésirén ajrore té Republikés sé& Magedonisé
sé Veriut né pikén DISOR né FL360. KEF raporton se e ka identifikuar né radar dhe lejon
fluturimin drejt pikés DOLEV, ndérsa SXS2Y konfirmon lejimin.

Né ora 16:23:10, THY7NL raporton dhe njofton se éshté né drejtim té fluturimit 030° dhe se
do ta mbajé fluturimin 70NM né té njéjtin kurs pér shkak té kushteve meteorologjike, dhe 14
sekonda mé voné KEF vetém i konfirmon THY7NL se e ka identifikuar né radar.

Né ora 16:26:55, KEF thérret THY7NL. KEF pyet se ku déshiron té vazhdojé fluturimin pas
shmangies sé zonés me kushte té pafavorshme meteorologjike. THY7NL raporton se do té
vazhdojné pér né DIGTI pas 40NM. KEF e lejon até direkt né DIGTI kur kushtet
meteorologjike té jené té pastérta. THY7NL konfirmon lejimin nga KEF.

Né ora 16:30:08, THY7NL lajméron KEF se kushtet meteorologjike jané té pastérta dhe se
po kthehet drejt DIGTI, dhe KEF menjéheré konfirmon se e kupton dhe e lejon gé té
vazhdojé drejt DIGTI. THY7NL konfirmon mesazhin pér té vazhduar drejt DIGTI-t.

Né ora 16:31:36, KEF thérret THY7NL dhe i tregon té mbajé kursin e tanishém, ndérsa
THY7NL konfirmon mbajtjen e kursit momental.

Né ora 16:31:58, KEF lajméron THY7NL gé té zbresé né nivelin 350 me shpejtési maksimale
pér shkak té trafikut dhe né té njéjtén kohé, tek KEF aktivizohet ALARM-i STCA.

Né ora 16:32:05, ka njé transmetim té dyfishté, nj¢ mesazh i pakuptueshém, ku né fund
dégjohet THY7NL dhe vetém pjesa e mesazhit se po zbret né FL350. KEF informon
THY7NL se ka trafik pérpara tij, né pozitén e orés 12, pérballé 360, (traffic at you, your
120’clock opposite 360), dhe THY7NL konfirmon shkurtimisht marrjen e mesazhit (“copy”).

Shtaté sekonda mé voné, né ora 16:32:32, SXS2Y raporton TCAS RA, pérséri me njé
transmetim té dyfishté pér shkak té komunikimit midis KEF dhe THY7NL, i cili gjithashtu
raporton TCAS RA né ora 16:32:35.
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\ Republika e Magedonisé sé Veriut

NH C 1B Qeveria e Republikés sé Magedonisé sé Veriut
Komiteti i Hetimit té Aksidenteve Ajrore dhe Incidenteve té Rénda

Né té njéjtén kohé, KEF informon SXS2Y se momentalisht ka trafik né ulje né orén 12:00 né
drejtim té tij.

Né ora 16:32:54, SXS2Y i kérkon KEF té konfirmojé shenjén e thirrjes sé trafikut tjetér, pér
té cilén KEF e informon se éshté THY7NL.

Né ora 16:33:16, KEF e njofton THY7NL té vazhdojé menjéheré me ulje deri né nivelin 340,
dhe THY7NL konfirmon zbritjen né FL340.

Né oral6:33:25, SXS2Y raporton se trafiku éshté i liré dhe se po mban nivelin 360 né kurs
drejt DOLEV. KEF konfirmon dhe i kérkon falje SXS2Y pér shgetésimin e shkaktuar nga
shmangia e kushteve té motit t& mjetit tjetér ajror.

Né ora 16:33:39, SXS2Y informoi KEF se kishte TCAS dhe se do té bénte njé raport sigurie,
té cilin KEF e konfirmon dhe i kérkon falje.

Né ora 16:33:49, THY7NL kérkon nga KEF shenjén e thirrjes sé mjetit tjetér ajror, dhe KEF
e lajméron até se shenja e thirrjes sé mijetit tjetér ajror éshté SXS2Y.

Né ora 16:34.06, KEF kérkon nga THY7NL té tregojé se me cfaré shkalle zbritjeje po shkon.

Né ora 16:34:09, THY7NL raporton se po zbret me 1000 shkallé pér minuté. KEF konfirmon
1000 shkallé e mé shumé, dhe se mund té shkojé drejt DIGTI tani. THY7NL konfirmon
informacionin.

Né ora 16:34:31, KEF i lejon SXS2Y té kalojé né frekuencén 126.765, dhe SXS2Y konfirmon
126.765.

1.2. Léndime trupore

Nuk ka léndime trupore té ekuipazhit, pasagjeréve apo personave tjeré pér shkak té késaj
ngjarjeje.

1.3. Démtime té mjeteve ajrore

Nuk ka démtime té mjeteve ajrore pér shkak té késaj ngjarjeje.

1.4. Démtime té tjera

Nuk ka démtime tjera pér shkak té késaj ngjarjeje.

1.5. Informacion mbi procesin e intervistimit

Gjaté procesit té hetimit, fokusi kryesor i KINSIV ishte aktivizimi i TCAS RA dhe arsyet gé
cuan deri né té. Hetuesit e KINSIV kryen intervista me pjesémarrésit e ngjarjes dhe me
personat zyrtaré té sektorit té aviacionit té Republikés sé Magedonisé sé Veriut.

Pérve¢c késaj, népérmjet Komitetit t& Hetimit té Republikés sé Turqisé
(https://lwww.uab.gov.tr) u morén deklarata nga ekuipazhet e mjeteve ajrore té pérfshiré né
ngjarje.

1.6. Informacion mbi ekuipazhet dhe personelin
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Peny6nuka CeBepHa MaKeaoHuja

Bnapga Ha Peny6nuka CesepHa MaKegoHuja

KomuTeT 3a ucTpara Ha BO34yxOMN/JI0BHU HECPEKU U CEPUO3HU UHLUAEHTU

N\

UHCUB

Té gjithé anétarét e ekuipazhit kishin Licenca té vlefshme té ekuipazhit ajror dhe Certifikata
pér aftési shéndetésore.
Numri i pérgjithshém i anétaréve té ekuipazhit paraqgitet né tabelén e méposhtme:

. o Ekuipazhi .
Fluturimi Mjeti ajror — Pasagjeré
Fluturues Kabiné
THY7NL Airbus 321 2 5 126
SXS2Y Boeing 737 2 4

Sipas raportit pérfundimtar pér ngjarjen A-030 Nr. 1103-1380/1 té datés 4.10.2024,
kontrollorét e fluturimeve (KEF, KP dhe NKF) posedojné licencé té vlefshme pérkatése.
Sipas té gjitha rregullave dhe rregulloreve, kontrollorét e trafikut ajror kané ndjekur té gjitha
trajnimet gé zhvillohen né kuadér té programeve té kompetencés dhe posedojné certifikata
té vlefshme mjekésore.
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Republika e Magedonisé sé Veriut
Qeveria e Republikés sé Maqgedonisé sé Veriut

1.7. Informacion mbi mjetet ajrore

Komiteti i Hetimit té Aksidenteve Ajrore dhe Incidenteve té Rénda

=
P

Né kété ngjarje ishin pérfshiné 2 (dy) mjete ajrore. Dy mjetet ajrore raportuan aktivizimin e

TCAS RA.

1.7.1. Informacion mbi mjetin ajror nr.1

Prodhuesi: Airbus
Modeli: A321-271NX
Regjistrimi: TC-LPB
Shenja e thirrjes: THY7NL
Operatori: Turkish Airlines
Mijet ajror pasagjerésh, me krahé té ulét,
Pérshkrimi: me konstruksion konvencional, me dy

motoré turboventilatoré reaktivé.

ptterUz - Uzbekistan Spotters Team

Figura 1: Fotografia e mjetit ajror

Burimi: AviaSpotterUz - Uzbekistan Spotters Team

PLANESPOTTERS.MET

KINSIV FR-01/2024
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Peny6nuka CeBepHa MaKeaoHuja

1.7.2. Informacion mbi mjetin ajror nr. 2

Bnapa Ha Peny6auka CesepHa MaKepoHuja M HCV' B

KomuTeT 3a ucTpara Ha BO34yxOMN/JI0BHU HECPEKU U CEPUO3HU UHLUAEHTU

N

Prodhuesi: Boeing
Modeli: 737-8HC
Regjistrimi: TC-SEZ
Shenja e thirrjes: SXS2Y
Operatori: Sun Express
Mijet ajror pasagjerésh, me krahé té ulét,
Pérshkrimi: me konstruksion konvencional, me dy

motoré turboventilatoré reaktivé.

Figura 2: Fotografia e mjetit ajror
Burimi: Dominik Erhardt

ht © Dominik Erhardt
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Republika e Magedonisé sé Veriut
Qeveria e Republikés sé Maqedonisé sé Veriut
Komiteti i Hetimit té Aksidenteve Ajrore dhe Incidenteve té Rénda

1.8. Informacion mbi situatén meteorologjike

Situata meteorologjike ndikon né kété ngjarje sepse njé nga mjetet ajrore gjaté periudhés
kritike kryen shmangie té kushteve té pafavorshme meteorologjike.

Mé daté 7.9.2024 né orét e mesdités, kontrollori i fluturimeve vepron né njé konfigurim prej
tre sektorésh té ndaré sipas lartésisé. Rregulloret hyrése (REG-1) jané vendosur pér shkak
té kushteve té pafavorshme meteorologjike pér fluturim, gjegjésisht vijés sé reve konvektive,
gé ndérlikon ndjeshém trafikun ajror mbi dhe pérreth Republikés s& Magedonisé sé Veriut,
dhe né kété meényré rrit ndérlikueshméringé gjaté drejtimit té trafikut ajror né sektorét,
vecanérisht né sektorin e mesém dhe té larté. Sipas té dhénave té marra meteorologjike,
majat e reve jané né lartési nga FL320 deri né FL360, shumica e tyre nga tipi kumulonimbus,
té cilét duhet patjetér té shmangen nga ana e mjeteve ajrore.

Né shtojcé éshté gjendja meteorologjike me re konvektive té€ dukshme dhe majat e reve té
vézhguara né orén 16:30:00.

doud Top Helght - MSG - 0 degree

Cloud Top
Height

& EUMETSAT

Figura 3: Kontrollimi i majave té reve né periudhén kritike

1
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Peny6nuka CeBepHa MaKeaoHuja —

Bnapa Ha Peny6auka CesepHa MaKepoHuja [ VI HCV' B
KomuTeT 3a uctpara Ha BO3ZyXON/0BHM HECPeKM 1 CEPUO3HU UHLMAEHTU

L . f ~ LA
& EUMETSAT 2024-09-07 16:30:00 UTC

N\ Rruga e planifikuar e THY7NL pérmes Shqgipérisé dhe Greqisé drejt
~ Turqisé.

Rruga reale e THY7NL (pér shkak té shmangies sé dukurive té

\’ pafavorshme meteorologjike) pérmes Shqipérisé dhe Magedonisé deri
né momentin Kritik.

Figura 5: Pamje satelitore e reve gjaté periudhés kritike
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\ Republika e Magedonisé sé Veriut

Qeveria e Republikés sé Magedonisé sé Veriut
Komiteti i Hetimit té Aksidenteve Ajrore dhe Incidenteve té Rénda

METAR Raport pér periudhén kritike

07/09/2024 15:00->

METAR LWSK NIL=

07/09/2024 15:20->

METAR LWSK 071520Z 03013KT 9999 FEWO50TCU 32/13
Q1014 NOSIG=

07/09/2024 15:30->

METAR LWSK 071550 06008KT 9999 FEWO50TCU 32/13
Q1014 TEMPO 04010G20KT TSRA SCT033CB=

07/09/2024 15:50->

METAR LWSK 071550Z 06008KT 9999 FEWO50TCU 32/13
Q1014 TEMPO 04010G20KT TSRA SCT033CB=

07/09/2024 16:00->

METAR LWSK NIL=

07/09/2024 16:20->

METAR LWSK 071620Z 06006KT 9999 FEWO050TCU 31/13
Q1014 NOSIG=

07/09/2024 16:30->

METAR LWSK NIL=

07/09/2024 16:50->

METAR LWSK 071650Z 03006KT 9999 FEWO050TCU 30/13
Q1015 NOSIG=

07/09/2024 17:00->

METAR LWSK NIL=

TAF Raport pér periudhén kritike:

07/09
12024
14:05

TAF LWSK 071405Z 0715/0815 VRBO2KT 9999 FEW050 PROB40 TEMPO
0715/0717 VRB20KT TSRA SCT033CB BKNO050=

Code
TAF

LWSK

071405z

0715/0815

VRBO2KT

9999
FEWO050
PROB40

TEMPO 0715/0717

VRB20KT

TSRA
SCT033CB
BKNO50

Explanation

Report: TAF

Terminal Aerodrome Forecasts.

Station ID

4 character ICAQ airport identifier

Date and Time

Day: 07; Time: 14:05

Valid Time Period

Starts at
Ends at Day:08; 15:00

Wind Direction and Speed

Wind

Speed: 02KT

Visibility

9999 meters.

Cloud Layer

Few (FEW) 5,000ft AGL

Probability

40% chance of weather event

Temporary Group

Conditions are expected to change temporarily between Day:07; 1
Wind Direction and Speed

Wind

Speed: 20KT

Thunderstorm(TS) Rain(RA)

Cloud Layer

Scattered (SCT) 3,300ft AGL Cumulonimbus
Cloud Layer

KINSIV FR-01/2024
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Peny6nuka CeBepHa MaKeaoHuja

Bnapga Ha Peny6nuka CesepHa MaKegoHuja

KomuTeT 3a ucTpara Ha BO34yxOMN/JI0BHU HECPEKU U CEPUO3HU UHLUAEHTU

N\

UHCUB

Broken (BKN) 5,000ft AGL

TAF LWSK 071710Z 0718/0818 04008KT 9999 FEW050=

Code Explanation
TAF Report: TAF
Terminal Aerodrome Forecasts.
Station ID
LWSK 4 character ICAO airport identifier
07/09 0717102 Date and Time
Day: 07; Time: 17:10
12024 — -
Valid Time Period
17:10 | o0718/0818 Starts at
> Ends at Day:08; 18:00
Wind Direction and Speed
04008KT wind
Speed: 08KT
Visibility
9999 9999 meters.
Cloud Layer
FEW050 Few (FEW) 5,000t AGL
1.9. Mijetet e radio-navigacionit

Dy mijetet ajrore jané té pajisura me pajisje standarde navigimi. Nuk ka démtime né mjetet

ajrore pér shkak té késaj ngjarjeje.

Fluturimet po zhvillohen né HA té “klasés S”. Nuk ka té€ dhéna pér déshtim té regjistruar té

pajisjeve tokésore té radio-navigacionit pér periudhén kritike.

1.10. Radio-komunikimi

Komunikimi ndérmjet kontrollorit té fluturimeve dhe mjeteve ajrore u krye né gjuhén angleze.
Komunikimi dypalésh né sektorin e mesém midis KEF dhe mjeteve ajrore u krye né
frekuencé prej 120.015MHz, si dhe népérmjet komunikimit telefonik midis PLN dhe
sektoréve fginjé. Gjaté dégjimit té radio komunikimit, mund té konstatohet se radio

komunikimi vazhdon normalisht dhe se nuk ka ndérprerje né té njéjtén.

22/61
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\ Republika e Magedonisé sé Veriut

7 HCM B Qeveria e Republikés sé Magedonisé sé Veriut
Komiteti i Hetimit té Aksidenteve Ajrore dhe Incidenteve té Rénda

Transcript A-030
Sector: Skopje middle sector FL360-FL370
Frequency: 120.015
Date and time: 07.09.2024/16:20-1635 UTC
Decoding:
EXE3 Skopje middle sector 120.015
5X8 SUMEXFRESS
TOM TOMJET
THY TURKISH
RYR RYANAIR
EIN SHAMROK
FHY FREEEBIRD
EGT BULGARIAN JET
STCA Short Term Conflict Alert
TCAS RA Traffic alert and Collision Avoidance System Resolution Advisory

16:21:41 - SXS2Y  Skopje good afternoon SXS2Y 360 DISOR
16:21:46 — EXE3 “SXS2Y identified, to DOLEV

16:21:49 - SXS2Y  : To DOLEV, SXS2Y

16:22:19- EXE3 - TOWME24 contact 133.880, bye-bye
16:22:24 - TOMB24 133.880 TOMS24, bye-bye

16:23:10 -THYTNL :radar good afternoon THYYNL, heading 030 and we will
be...keep heading for 70 miles due to weather

16:23:24—- EXE3 - THYT7NL identified

16:23:43— EXE3 - RYR16WN contact 132 375, bye-bye

16:23:49 — RYR1B6VL :132.375 RYR..16WN, bye

16:26:29 — EINTTL  :Skopje, good day, EINTTL level 370 for OLOTA

16:26:34—- EXE3 - EINTTL you are identified direct to RUGAS

16:26:39 —EINTTL  to RUGAS, thank you, EINFTL

16:26:55- EXE3 S THYTNL?

16:27:06— EXE3 T THYTNL?

16:27:08 — THY7NL : go ahead THY7NL

16:27:10- EXE3 - THYTNL after avoiding completed where would you like to
proceed?

16:2716 — THYTNL : stand by THY7NL

i e % (3
Eomei fo@mnayigeion i Web: wivw mnavigaton mk of
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Peny6nuka CeBepHa MaKeaoHuja —
Bnapa Ha Peny6auka CesepHa MaKepoHuja

N

KUHCUB ¢

KomuTeT 3a ucTpara Ha BO34yxOMN/JI0BHU HECPEKU U CEPUO3HU UHLUAEHTU

16:27:24 — THYTNL
16:27:29—- EXE3
16:27:32 — THY7TNL
16:30:08 — THY7TNL
16:30:12—- EXE3
16:30:16 — THYTNL

- we can proceed DIGTI after four zero (40) miles THY7NL
- roger, when clear of weather direct DIGTI

- when clear of weather to DIGTI THY7NL

- radar THY7NL clear of weather turning to DIGTI

- roger proceed to DIKTI (abla?)

- proceed to DIGTI THYTNL

16:30:26 — FHY8347 Skopje good evening FHYS8347 flight level 370

16:30:33— EXE3

- FHY8347 identified direct to FOX-SIERRA-KILO

16:30:37 — FHY8347 : direct FISKA FHY&347

16:31:15 - EGT379
16:31:22— EXE3
16:31:36— EXE3
16:31:38 — THY7TNL
16:31:41- EXE3
16:31:43 — THYTNL
16:31:56— EXE3

. Skopje dobro-vecer EGT379 flight level 380 to DISOR

- EGT379 identified

D THYTNL?

- go ahead THY7NL

: THY7NL maintain present heading

- present heading THY7TMNL

- THYTNL descent level 350, maximum rate due traffic (STCA

ALARM in the background) *1

16:32:05 — THY7NL
THYTHNL*2
16:32:12—- EXE3
16:32:25 — THY7NL
16:32:32 — SX32Y
16:32:35 — THY7NL
16:32:35— EXE3
16:32:54 — SXS2Y
please

16:33:00— EXE3
16:33:16—- EXE3
16:33:20 — THY7NL
16:33:25 — SXS2Y
16:33:32—- EXE3
avoiding weather sir
16:33:39 — SXS2Y

. (double transmission, unintelligible, descent FL350)...

- THYTNL traffic at you, your 12o0'clock opposite 360

- copy THY7NL

(double transmission) TCAS RA

. (double transmission) TCAS RA™3

- SXS82Y yeah, traffic in descent now on your 12 o'clock sir
- SXS2Y can you confimm the call-sign of the other traffic

yeah, THY7ML

- THY VML continue descent level 340 now

- descent level FL340 THY7NL

- 8XS82Y, clear of traffic, resuming FL360 on course to DOLEV
cyeah, SXS2Y somry for the inconvenience, there was traffic in

‘we had TCAS contact just previously, | was just to inform you

about traffic, but we are going to make a safety report. . (unintelligible) you

16:33:47— EXE3
16:33:49 — THY7NL
16:33:54—- EXE3

: yeah,sorry again sir
"THY7NL, can we get the call-sign of the traffic
- THYTHL, call-sign of the traffic is SX32Y
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\ Republika e Magedonisé sé Veriut

16:34:00 — THY7NL Sunex2y THY7NL

16:34:06— EXE3 - THY7NL, rate of descent?

16:34:09 — THY7NL : rate of descent 8 thou....1 thousand per minute
16:34:13- EXE3 - roger 1 thousand or more, to DIGTI now

16:34:15 - THY7NL 1o DIGTI now, 1 thousand per minute or more THY7TNL
16:34:31- EXE3  8X32Y contact 126.765

16:33:35 — SXS2Y [ 126.765, 3X52Y

footnotes
*1
(16:31:58- EXE3 : THY7NL descent level 350, maximum rate due traffic (STCA
ALARM in the background) *1) The part of the transmission marked in red is
stepped-on by the read-back transmission from THY7NL
*2
(16:32:05 — THY7NL : (double transmission, uninielligible, descent FL350)...
THY7NL*2). The part of the transmission marked in red has not been received by the
EXE3, because EXE3 was still issuing the last part of the instruction.
*3
(16:32:35 — THYTNL : {double transmission) TCAS RA*3) This message was
never received by EXE3 due EXE3 and THY 7ML transmiting in the same

time.

IMS M-NAV
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Peny6nuka CeBepHa MaKeaoHuja \

Bnapga Ha Peny6nuka CesepHa MaKegoHuja M H C V' B
KomuTeT 3a ncTpara Ha BO34yXONA0BHM HECPEKM U CEPUO3HN MHUMAEHTH

1.11. Informacion mbi aeroportin
Ngjarja nuk ndodhi né aeroport.
1.12. Regjistrime digjitale
1.12.1. Video-regjistrimi i monitorit té punés sé KEF

Gjaté procesit té hetimit, M-NAV i dorézoi KINSIV-it video regjistrim nga vendi i punés
operative té KE. Video regjistrimi zgjat 13 minuta e 10 sekonda (13:10), pérkatésisht nga
ora 16:20:30 deri né ora 16:33:40. Regjistrimi éshté i sinkronizuar me radio komunikimin
ndérmjet KE dhe mjeteve ajrore né sektorin e tij. Pér mé tepér, video regjistrimi ishte i
sinkronizuar me regjistrimin e zhurmés ambientale té vendit té punés sé KE né sallén
operative.

1.12.2. Regjistrimet e radarit

Gjaté procesit té hetimit, M-NAV i dorézoi KINSIV-it trajektoret eksportuese t& mjeteve
ajrore me SSR Code A4313 dhe A3237 (pjesémarrésit né ngjarje).

Trajektoret jané dokumentuar né 3 skedaré té vecanté, nga ¢cdo radar operativ gé e mbulon
vendndodhjen e ngjarjes, edhe até: Alenia Banjski Rid,Thales Vitosha (Republika e
Bullgarisé) dhe Indra Ohér.

Eshté karakteristike gé né pjesén e trajektoreve, mjetet ajrore ndodhen né té ashtuquajturin
kon té heshtjes sé radarit Alenia Banjski Rid (ato ndodhen direkt sipér tij). Pér analizén e
pozicioneve anésore dhe vertikale té mjeteve ajrore, u pérdorén té dhénat e marra nga Indra
Ohér.

1.12.3. Regjistrimi i zhurmés sé ambientit né vendin e punés sé KE

Gjaté procesit té hetimit, M-NAV i dorézoi KINSIV-it regjistrim té zhurmés sé ambientit té
Sektorit 3 me kohézgjatje prej 22 minuta e 47 sekonda (22:47) duke filluar nga ora 16:19:45.
Pér mé tepér, regjistrimi i zhurmés sé ambientit né vendin e punés sé KE né sallén operative
éshté e sinkronizuar me video regjistrimin nga ORM.
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Komiteti i Hetimit té Aksidenteve Ajrore dhe Incidenteve té Rénda

Qéllimisht Iéné e zbrazét!
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1.13. Hapésira ajrore e Republikés sé Magedonisé sé Veriut
Mé poshté jané prezantuar pikat e hyrjes dhe daljes né hapésirén ajrore té Republikés sé
Magedonisé, si dhe pikat e tjera té raportimit.

¥ HORTH ENRRI-3

FIR SKQFJE - FREE ROUTE AIREPACE E CHART - IGAQ JPPER ARSPACE FL20M.! FLEB)
Jr— e
Flight informesdian Reglen Ry
FIRL besrciery T T
e ——
i p——

Arm.mll:ul 4
2 E | e
! LA gy PR oA IR

¥ 20 L woom o=
A st s

CHANGH S PP b bk wrged KOVLAT, WA

ATVEIL LML BT IRINTI ANAT ANDT W
Ghell Aslating Agrrrcy 18 Am T

Foto 6: Hapésira ajrore né rrugé teé lira

Gjaté periudhés kritike, HA e Republikés s& Magedonisé sé Veriut, pér nevojat e shérbimeve
té ANS, u nda sipas lartésisé né tre sektoré, si mé poshté:

- Sektori i poshtém deri né FL355,

- Sektori i mesém nga FL355 — FL375, dhe

- Sektori i sipérm mbi FL375.

Ngjarja kritike ndodhi né Sektorin e mesém, né njé lartési prej FL360.
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Figura™. ullimi i Sektorit t&¢ mesém né periudhén kritike

1.14. Ndarja vertikale dhe horizontale e mjeteve ajrore (separacioni) né hapésirén
ajrore té Republikés sé Magedonisé sé Veriut

Udhézuesi pér ofrimin e shérbimeve té trafikut ajror (botim i MNAYV i janarit 2022) pércakton
detyrat e kontrollit té fluturimit lidhur me ndarjen vertikale dhe horizontale té€ mjeteve ajrore
né hapésirén ajrore té Republikés sé Magedonisé sé Veriut. Njé nga metodat e detyrueshme
éshté caktimi i niveleve té ndryshme té fluturimit (lartésive) né pérputhje me Tabelén 10 té
Udhézuesit té lartpérmendur.

7. Separacion IFR

Kontrolli i fluturimit duhet té ofrojé né cdo kohé njé nga llojet e méposhtme té separacionit:

a) separacion vertikal ose separacion sipas lartésisé — nénkupton caktimin e niveleve té ndryshme
té fluturimit, té treguara né Tabelén 10 té kétij Udhézuesi, ose nivele té modifikuara té fluturimit
né kuptim té niveleve té |éshuara né miratim nga KF.

b) separacion horizontal - ofrohet né njérén nga ményrat e méposhtme:

¢ ndarje gjatésore - ofron ndarje té shprehur né njé interval kohe ose distance ndérmjet mjeteve
ajrore né té njéjtén rrugé, mjeteve ajrore rrugét e té cilave krygézohen ose jané té kundérta me
njéri-tjetrin, ose

e separacion anésor - nénkupton gé mjetet ajrore jané né rrugé té ndryshme ose né pozicione
gjeografike krejtésisht té ndryshme.

Fragment nga Udhézuesi pér ofrimin e shérbimeve té trafikut ajror

Burimi: MNAV
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N\

UHCUB

Drejtimi i 8vizj

04, 180° po 35 prej 000°deri 179°
IFR fluturime VFR fluturime IFR fluturime VFR fluturime
niveli  illartésia absolutelniveli iflartésia absoluteniveli ilartésia absoluteniveli ilartésia absolute
fluturimit{(metra) fluturimit [(metra) fluturimit [(metra) fluturimit [(metra)
UTH UTH - - UTH UTH - -
510 15550 - - 490 14950 - -
470 14350 - - 450 13700 - -
430 13100 - - 410 12500 - -
400 12200 - - 390 11900 - -
— ’ - - 370 11300 - -

- - 350 10650 - -

- - 330 10050 - -
320 9750 - - 310 9450 - -
300 9150 - - 290 8850 - -
280 8550 285 8700 270 8250 275 8400
260 7900 265 8100 250 7600 255 7750
240 7300 245 7450 230 7000 235 7150
220 6700 225 6850 210 6400 215 6550
200 6100 205 6250 190 5800 195 5950
180 5500 185 5650 170 5200 175 5350
160 4900 165 5050 150 4550 155 4700
140 4250 145 4400 130 3950 135 4100
120 3650 125 3800 110 3350 115 3500
100 3050 105 3200 90 2750 95 2900
80 2450 85 2600 70 2150 75 2300
60 1850 65 2000 50 1500 55 1700
40 1200 45 1350 30 900 35 1050
20 600 - - 10 300 - -

Tabela 10

burimi: M-NAV

Foto 8: Pérmbledhje nga Udhézuesi pér ofrimin e shérbimeve té trafikut ajror

Udhézuesi pér ofrimin e shérbimeve té trafikut ajror (botimi i M-NAV nga janari 2022)
pércakton vlerat minimale pér ndarjen vertikale dhe horizontale té mjeteve ajrore
(separacioni) né hapésirén ajrore t&€ Republikés sé Magedonisé sé Veriut.

Pér trafikun kritik né periudhén e theksuar, vlerat minimale té ndarjes jané:

- 1000 shkallé (300 metra) distancé vertikale (né lartési).

- 5 NM (9.3 km) distancé horizontale (né distancé).

\ 8. Separacioni vertikal

30/61
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8.1. Separacioni vertikal sigurohet duke i kérkuar pilotit té vendosé altimetrin né ményré qgé siguron
se ai do té fluturojé né njé nivel té caktuar fluturimi té shprehur si nivel fluturimi (Flight level) ose
lartési fluturimi (Flight altitude).

8.2. Minimumet e separacionit vertikal:

a) 1000 ft (300 m) nén FL 290;

b) 1000 ft (300 m) ndérmjet FL290 dhe FL410 pér aeroplanét e miratuar pér fluturim né hapésirén
ajrore RVSM;

Pérmbledhje nga Udhézuesi pér ofrimin e shérbimeve té trafikut ajror

Burimi: M-NAV

14. Separacioni radarik

14.1. Separacioni radarik kryhet vetém ndérmjet mjeteve ajrore té identifikuara kur ka garanci se
identifikimi do té ruhet.

14.2. Pérveg né rastin e transferimit té kontrollit té radarit, kontrollori i radarit duhet té vendosé
separacion jo-radarik pérpara se njé mjet ajror nén kontrollin e radarit té hyjé né njé zoné ku
zbatohet separacioni jo-radarik, ose pérpara se mjeti ajror té largohet nga njé zoné e mbulimit té
radarit.

14.3. Separacioni radarik duhet té sigurohet me pérdorimin e pérgjigjeve té radarit sekondar té
mbikégyrjes (SSR) né meényré té tillé gé distanca midis skajeve mé té aférta té simboleve té
pérgjigjes SSR (ose gendrave, kur miratohen nga autoriteti pérkatés aeronautik) té mos jeté kurré
mé e vogél se minimumi i pércaktuar.

14.4. Kufijté e indikacioneve té pozicionit té radarit nuk duhet té preken ose té mbulohen
pjesérisht, pérvec nése béhet separacion vertikal midis mjeteve ajrore konkrete, pavarésisht nga
lloji i indikacionit té pozicionit té radarit dhe minimumit té pérdorur pér separacion radarik.

14.5. Né shérbimet e navigimit ajror, radari sekondar i mbikéqgyrjes pérdoret pér géllime té
separacionit nése e dimé me siguri se ka mbulim radari nga ai radar dhe nése jemi té sigurt né
saktésiné dhe besueshmériné e atij sistemi radari.

14.6. Separacioni radarik nuk mund té zbatohet pér mjetet ajrore gé presin mbi té njéjtin pozicion
gjeografik.

14.7. Standardet minimale pér ndarjen me radar brenda FIR té Shkupit jané:

5 NM (9.3 km) brenda Kontrollit Rajonal té Fluturimit;
5 NM (9.3 km) brenda Kontrollit Terminal t& Fluturimit.

Fragment nga Udhézuesi pér ofrimin e shérbimeve té trafikut ajror

Burimi: M-NAV
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1.15. Hapésira ajrore e Republikés sé Greqisé dhe Republikés sé Turqisé, pika DIGTI

Mé poshté éshté paraqitur pika DIGTI drejt sé cilés u drejtua THY7NL pasi shmangu kushtet
e pafavorshme meteorologjike (re té larta).

AlP
GREECE

ENROUTE CHART-ICAOQ
— Twober ] Twoe [ Troto | Taoe [ Taode | Taver | Tovbo [ Tazow [ Tozbo | Tohooe T Tosbo T Tawow ] Too [ Tawvoe | Tasho [ Taroe [ [wso [ T2

—FIR—
SOFIA
FLEBO/GND

Foto 9: Vendndodhja e pikés DIGTI

1.16. Informacione shtesé

1.16.1. Sistemi i Shmangies sé Pérplasjeve né Trafikun Ajror - TCAS (Traffic
Collision Avoidance System)

Sistemi i Shmangies sé Pérplasjeve né Trafikun Ajror (TCAS) paralajméron ekuipazhet
ajrore pér trafikun ajror gé mund té paragesé njé kércénim pérplasjeje. Sistemi TCAS éshté
i pavarur nga sistemi tokésor. Ai pérdor njé transponder t€ montuar né aeroplanét pér té
komunikuar me aeroplané té tjeré né aférsi té tij. TCAS gjeneron dy lloje paralajmérimesh:

e TCAS TA — TCAS Traffic Advisory (TA) kur njé aeroplan tjetér po afrohet, duke
paraqitur rrezik potencial, por nuk kérkohen manovra, por rekomandohet gé té
vézhgohet me pérpjekje gé té krijohet kontakt vizual me aeroplanin tjetér.

e TCAS RA — TCAS Resolution Advisory (RA) kur kércénimi béhet i afért dhe veprimi
nga piloti éshté i nevojshém pér té shmangur pérplasje.

TCAS/ACAS duhet té mbetet i ndezur gjaté té gjitha fazave té fluturimit. TCAS gjeneron
mesazhe vizuale dhe zanore.

Pavarésisht fluturimeve IFR dhe disponueshmérisé sé pajisjeve ACAS, gjithmoné ekziston
mundésia e pérplasjes me trafik té panjohur. Prandaj, té paktén njé pilot duhet té kryej

vézhgim té jashtém né ¢cdo kohé pér té zbuluar mjete té tjera ajrore, pengesat né toké, si

dhe pér té ruajtur vigjilencén dhe ndérgjegjésim pér situatén. Manovra e rekomanduar e

shmangies sé pérplasjes duhet té kryhet menjéheré, si¢c kérkohet nga RA, edhe nése kjo

éshté né kundérshtim me udhézimin nga kontrolli i trafikut ajror (ATC), pérve¢ nése manovra

e tillé do té rrezikonte siguriné e aeroplanit. Ekuipazhi duhet té njoftojé menjéheré ATC-né
pér paralajmérimin nga RA.

Versioni 7.1 i softuerit t& TCAS Il jep paralajmérimet e méposhtme:

- Ngritje, ngritje, / Ulje, ulje;

- Ngritje, ngritje krygésore; Ngritje, ngritje krygésore / Ulje, Ulje krygésore; ulje krygésore;
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- Mbaj shpejtésiné vertikale, mbaj;

- Mbaj shpejtésiné vertikale, mbaj né ményré krygésore;

- Rregullo shpejtésiné vertikale, rregullo;

- Ngritje, ngritje TANI; Ngritje, ngritje, TANI / Ulje, ulje TANI, ulje, ulje TANI,

- Rrit ngritjen, rrit ngritjen, / Rrit uljen, rrit uljen; « Monitoro shpejtésiné vertikale;
- Jashté konfliktit.

| Target symhal
Yertical speedneedle [ _

TCAS display centre [
2-NM radius civcle |———

| Wertical trend arrow

Relative altitude (ft x 100)

Figura 10: llustrimi i TCAS né modalitetin RA
Burimi: FAA
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Table 2. Sensitivity Level Definition and Alarm Thresholds

Own Altitude (feet) SL Tau (Seconds) DMOD (nmi) ZTHR (feet) ALIM
Altitude Threshold (feet)
TA RA TA RA TA RA RA
< 1000 (AGL) 2 20 N/A 0.30 N/A 850 N/A N/A
1000 - 2350 (AGL) 3 25 15 0.33 0.20 850 600 300
2350 — 5000 4 30 20 0.48 0.35 850 600 300
5000 — 10000 5 40 25 0.75 0.55 850 600 350
10000 — 20000 6 45 30 1.00 0.80 850 600 400
20000 — 42000 7 48 35 1.30 1.10 850 700 600
> 42000 7 48 35 1.30 1.10 1200 800 700

Foto 11: Pércaktimi i niveleve té ndjeshmérisé dhe pragjet e alarmit
Burimi: FAA
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Figura 11: Pamje e zonés sé mbrojties TCAS me shpejtési afrimi té ndérsjellé prej
300KTS
Burimi: FAA

Né bazé té dokumentacionit té FAA-s pér TCAS II, éshté e qarté se né lartésité prej 20,000
deri né 42,000 shkallg, koha e aktivizimit t¢ TCAS TA é&shté 48 sekonda pérpara se té arrijé
PAK-un (Pika mé e afért e afrimit) e parashikuar (CPA-closest point of approach) lidhur me
shpejtésiné relative té mjeteve ajrore. Nga e njéjta tabelé, éshté e garté se TCAS RA né
kéto lartési aktivizohet 35 sekonda para se té arrihet PAK-u. Sa i pérket distancés vertikale
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té mjeteve ajrore, TCAS TA/RA né kéto lartési aktivizohen né distancé vertikale prej
850/700ft pérkatésisht.

1.16.2. Udhézuesi pér pilotin e mjeteve ajrore

AIRBUS APPENDICES AND SUPPLEMENTS

TRAFFIC ALERT AND COLLISION AVOIDANCE SYSTEM
A318/A319/A320/A321

AIRPLANE FLIGHT MANUAL

\ GENERAL

|dent.: APP-TCAS-00007060.0005001 / 02 DEC 13 APPROVED
Criteria: (SA and (150842 or 152353 or 153870 or 39145))

This supplement is applicable to operations with the TCAS.

TCAS Traffic Advisory and Resolution Advisory modes can be used without any restriction when
operating within the certified limits of the aircraft flight envelope.

The TCAS complies with TCAS Il change 7.1 Minimum Operational Performance Standards
(DO-185B MOPS).

Unless amended in this supplement, all the chapters of this AFM remain applicable.

PROCEDURES

|dent.: APP-TCAS-00007062.0002001 / 23 NOV 09 APPROVED
Criteria: (SA and (26877 or 27698 or 27740 or 27753 or 28738 or 26739 or 30163))

For normal TCAS operation, select :
- Transponder : ON or AUTO

- ALT report : ON

- TCAS:TA/RA

Select TA for :

- Dispatch with landing gear down

- Engine failure

- Operation near closely spaced parallel runway (less than 1 200 ft)

Maneuvers must not be based solely on information presented on the traffic display.

Compliance with a TCAS |l Resolution Advisory (RA) is always required unless the pilot considers it
unsafe to do so. Compliance with a RA is required even if there is a conflict between the RA and an
Air Traffic Control (ATC) instruction to maneuver.

Go around procedure must be performed when a RA "Climb" or *Increase Climb" is triggered on final
approach.

CAUTION |Once an RA has been issued, safe separation could be compromised if current
vertical speed is changed, except as necessary to comply with the RA. This is
because TCAS ll-to-TCAS |l coordination may be in progress with the intruder
aircraft, and any change in vertical speed that does not comply with the RA may
negate the effectiveness of the other aircraft's compliance with the RA.

Note:  Following a TCAS Il "clear of conflict” advisory, the pilot should expeditiously return to the
applicable ATC clearance unless otherwise directed by ATC.

Pérmbledhje nga Udhé&zuesi pér pilotin e Airbus 321
Burimi: Airbus Industries
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Warning Systems -
System Description

COL

737 MAX Flight Crew Operations Manual

Resolution Advisory Aurals
The following table(s) identifies the possible callouts associated with RAs and the vertical restrictions or
maneuver recommended in each case.

AURAL ALERTS VERTICAL
RESTRICTIONS/MANEUVER
MONITOR VERTICAL SPEED Present pitch attitude is outside the
MAINTAIN VERTICAL speep [RA pitch command area. Keep pitch
MAINTAIN lattitude away from red area.

MAINTAIN VERTICAL SPEED,
CROSSING MAINTAIN

CLIMB, CLIMB Climb at the displayed pitch
DESCEND, DESCEND Descend at the displayed pitch
LEVEL OFF, LEVEL OFF Reduce climb or descent rate to 0

feet per minute.

CLIMB, CROSSING CLIMB, CLIMB,Climb at displayed pitch. Airplane
CROSSING CLIMB climbs through traffic’s altitude.

DESCEND, CROSSING DESCEND|Descend at displayed pitch. Airplane
DESCEND, CROSSING DESCEND descends through traffic’s altitude.

INCREASE CLIMB, INCREASE CLIMB [Increase climb rate from initial pitch
attitude.

INCREASE  DESCENT, INCREASE|/Increase descent rate from initial

DESCENT pitch attitude.

CLIMB - CLIMB NOW, CLIMB —Reversal maneuver from initial
CLIMB NOW descent RA.

DESCEND — DESCEND NOW,Reversal maneuver from initial
DESCEND — DESCEND NOW climb RA.

CLEAR OF CONFLICT RA encounter terminated.

Maneuver guidance no longer|

15.20.34 MN-FLT-OH-201 October 26, 2021
Pérmbledhje nga Udhé&zuesi pér pilotin e Boeing 737-8
Burimi: Boeing
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1.16.3. Procedurat e kontrollit té trafikut ajror pér aktivizimin e TCAS

2.19 ACAS/TCAS

® Expect:

— Climb or descent without prior warning
— No emergency squawk

— Two or more aircraft involved

— Pilots will very busy

— Notification from pilot of “ TCAS climb “ or “ TCAS descent “

® Remember:

When a pilot reports a manoeuvre induced by an RA:

—the controller shall not modify the aircraft flight path

—the controller shall provide traffic information

— TCAS Il altitude data is more accurate than radar data

— The controller shall resume responsibility for providing separation for all the

affected aircraft when:
m The controller acknowledges a report from the flight crew that the
aircraft has resumed the current clearance OR
m The controller acknowledges a report from the flight crew that the
aircraft is resuming the current clearance and issues an alternative
clearance which is acknowledged by the flight crew.

— Following an RA event, or other significant ACAS event, pilots and controllers

should complete an air traffic incident report

Pérmbledhje nga Udhé&zuesi pér ofrimin e shérbimeve té trafikut ajror
Burimi: M-NAV

1.17. Detyrat dhe pérgjegjésité e pozicioneve té kontrollit té trafikut ajror

1.17.1. Detyrat dhe pérgjegjésité e Kontrollorit ekzekutiv té fluturimeve (KEF) té
Sektorit t&¢ ACC-sé

5. Pérgjegijésité dhe detyrat (fagja 250 e Udhézuesit)

5.1. Kontrollori ekzekutiv i fluturimeve té sektorit ACC (EXE)

KEF i Sektorit té ACC-sé éshté caktuar pér funksionin EXE té konfigurimit té Sektorit té sistemit Alenia dhe,
né komunikim té drejtpérdrejté me mjetet ajrore, ofron shérbime pér:

5.1.1. Kontrollin e fluturimit (ATC)

KEF i Sektorit ACC |éshon leje, udhézime dhe informacione pér mjetet ajrore dhe koordinohet me shérbime
dhe sektoré té tjeré pér té siguruar rrjedhén e sigurt, té rregullt dhe té shpejté té trafikut ajror né zonén e
pérgjegjésisé sé vet me géllim parandalimin e pérplasjeve midis mjeteve ajrore;

Né rast kur njé ekzekutiv i caktohet Sektorit, ai gjithashtu kryen detyrat e njé Kontrollori planifikues té
fluturimeve (KPF), té theksuar né pikén 6.2 té kétij kapitulli.

Kontrollori ekzekutiv ndan mjetet ajrore dhe Iéshon informacione sipas klasifikimit té hapésirés ajrore (AIP
ENR 1.4-1) pér té cilén éshté pérgjegjés, dhe duke vepruar késhtu zbaton té gjitha ndarjet nga ICAO Doc.
4444, rregullat dhe rregulloret e pércaktuara lokale dhe kété Udhézues;

Traffic Information (Informacioni mbi trafikun) dhe késhillat pér shmangien e konfliktit u jepen mjeteve
ajrore sa heré gé KF vleréson se éshté e nevojshme pér siguriné e mjeteve ajrore né fjal€;
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Menaxhon punén e ekzekutuesve tjeré té sektorit pérkatés té ACC duke i caktuar detyra pune KPF/NKF
(ndihmés kontrollorit té fluturimeve) né pérputhje me detyrat e pércaktuara té punés

KEF i Sektorit ACC zbaton ndarje radarike prej té paktén 5 (pesé) NM né ACC Shkup;

Nése kontrollorit té fluturimeve i delegohet mjet ajror nga zona e pérgjegjésisé sé sektorit APP, ai éshté i
detyruar ta ndajé até mjet ajror nga pjesa tjetér sipas minimumeve té radarit qé zbatohen pér Sektorin
ACC, gjegjésisht njé minimum prej 5 NM.

5.1.2. Informacion gjaté fluturimit (FIS)

KEF i Sektorit ACC éshté i detyruar té ofrojé késhilla dhe informacione pér té gjitha mjetet ajroret né pjesén
e kontrolluar té zonés sé pérgjegjésisé qé i jané caktuar edhe pér ato mjetet ajrore né pjesén e
pakontrolluar té zonés sé pérgjegjésisé gé ndodhet brenda kufijve anésore té FIR Shkup nga toka deri né
kufijté e pakufizuar, pér té cilét ka informacion se po fluturojné né té dhe gé konsiderohet se jané té
réndésishém ose iu referohen dhe/ose kérkohen prej tyre.

5.1.3. Alarmimi (ALRS)

KEF i Sektorit ACC koordinohet me mbikéqyrésin né fillimin e njé operacioni kérkim-shpétimi, né pérputhje
me pérmbledhjen e Kérkimit dhe Shpétimit, dhe ndihmon shérbimet/njésité pérkatése né rast té njé
operacioni kérkim-shpétimi.

6. Pérshkrimi i detyrave té punés sé ekzekutuesve té Sektorit ACC (fagja 251 e Udhézuesit)

6.1. Kontrollori ekzekutiv i fluturimeve i Sektorit ACC (KEF)

e Kryen kontroll té drejtpérdrejté té fluturimit, respektivisht Iéshon udhézime, késhilla, informacion dhe
ndihmé (SAR) pér ekuipazhet e mjeteve ajrore gé fluturojné né zonén e pérgjegjésisé sé tij, duke pérdorur
rregullat, rregulloret dhe normat e pércaktuara té ndarjes ;

e Kryen kontrollin e fluturimit duke pérdorur imazhe radari, listat SIL dhe CDW, shiritat elektroniké dhe
listat tjera dinamike né sistemin Alenia;

o Komunikon drejtpérdrejt me ekuipazhet e mjeteve ajrore népérmjet frekuencave té duhura VHF (né té
cilat éshté vazhdimisht né gatishméri gjaté punés sé Sektorit);

o Vendos ndryshime né sistemin FPL lidhur me kontrollin ekzekutiv té trafikut né Alenia CWP pika 11.9
Ndryshimet né planin e fluturimit té sistemit);

o Menaxhon punén e ekzekutuesve né Sektor, Iéshon udhézime dhe koordinohet me KPL té Sektorit ACC;
o Koordinon punén me ekzekutivét pérkatés nga sektorét fginjé té ACC-sé, njésité fginje té KF dhe
mbikéqyrésin;

o U dorézon ekuipazheve té mjeteve ajrore informacione meteorologjike dhe informacione té tjera
(mosfunksionime té pajisjeve dhe/ose paralajmérime navigimi) té réndésishme pér kryerjen e sigurt dhe
efikase té fluturimeve;

e Informon mbikéqyrésin pér té gjitha ngjarjet e réndésishme gé lidhen me punén e Sektorit, dhe né
veganti:

o ndryshimet dhe parregullsité né funksionimin e pajisjeve dhe sistemeve;

o rritjen e papritur té véllimit té trafikut, ndryshimin e funksionalitetit té pajisjeve dhe mjeteve teknike ose
pérkeqésimin e papritur té situatés meteorologjike;

o devijimin nga rregullat dhe rregulloret e ekzekutuesve né Sektor dhe sektoré té tjeré né OSKF,
ekzekutuesve né TMA ose njésive té KF me té cilat bashképunon drejtpérdrejt;

o incidentet e rrezikimit té sigurisé dhe vérejtjet mbi punén e KF nga pilotét ose njésité fqinje té KF;

o incidentet e alarmit, rrezikut ose ¢do situate emergjente né té cilén mund té gjendet njé mjet ajror nén
kontrollin e tij/saj, ose pér té cilin ka njohuri se ka nevojé pér ndihmé;

Shénim: Disa nga skenarét e mundshém pér njé mjet ajror né véshtirési, si dhe veprimet e pritura nga piloti
dhe kontrollori i fluturimit jepen né Shtojcén B té kétij Udhézuesi.

e Eshté i/e detyruar, si gjaté kryerjes sé drejtpérdrejté té detyrave té punés, ashtu edhe gjaté pushimit
brenda orarit té punés, té sillet dhe té veprojé né pérputhje me rregulloret ligjore né fuqi, dispozitat e kétij
Udhézuesi dhe udhézimet pér funksionimin e pajisjeve dhe sistemeve, inspektimin dhe rregullimin e tyre;
e Eshté i/e detyruar té raportojé ¢do ngjarje sigurie né té cilén merr pjesé ose éshté déshmitar i njé
ngjarjeje té tillé, deri né fund té ndérrimit té vet (lista e ngjarjeve té sigurisé qé i nénshtrohen raportimit
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éshté né pjesén e paré té kétij Udhézuesi, Kapitulli 8). Kété e bén duke plotésuar Formularin 01 “Raportimi
i ngjarjes sé sigurisé — ATC Occurence Reporting Form” nga shtojca e e kétij Udhézuesi dhe duke ia
dorézuar até mbikéqyrésit né pérputhje me procedurén pér raportimin dhe hetimin e ngjarjeve té sigurisé
nga Safety Manual. Ekzekutivi gjithashtu mund té raportojé ¢do ngjarje tjetér sigurie qé e konsideron se
duhet té raportohet, né pérputhje me procedurén e raportimit vullnetar qé éshté pjesé e Safety Manual;
e Kontrollori ekzekutiv i fluturimeve i Sektorit, sipas rekomandimeve té sigurisé té Njésisé sé sigurisé,
mbrojtjes dhe cilésisg, kérkohet té vendosé filtrin e lartésisé né 900 metra nén/mbi juridiksionin e tij, né
meényré gé té jeté né gjendje té monitorojé né kohé dhe né meényré té sigurt trafikun gé mund té hyjée
potencialisht né Sektorin e tij;

e Té shmanget delegimi i panevojshém i mjeteve ajrore né sektorin fqinj;

e Té kontrollohet shkalla e ngritjes/uljes pér mjetet ajrore, veganérisht ato prané kufirit té Sektorit
(vertikal/horizontal).

e Nése ka nevojé té transferohen telefonat AT&T nga njé pozicion pune né njé tjetér, kjo béhet si mé
poshté:

830 (lokali gé transferohet) (lokali ku transferohet).

P.sh. 830 405 407, me kété lokali 405 transferohet né lokalin 407.

Pér ta kthyer lokalin né gjendjen e méparshme, né aparatin telefonik lokali i té cilit éshté transferuar duhet
té telefonojmé:

831 (lokali gé kemi transferuar).

P.sh. 831 405, me kété lokali 405 kthehet né pozicionin e tij.

® Pér punén e vet KEF i pérgjigjet mbikéqyrésit, i cili mund t'i caktojé edhe ¢éshtje té tjera gé lidhen me
siguriné e aviacionit.

Pérmbledhje nga Udhézuesi pér ofrimin e shérbimeve té trafikut ajror
Burimi: MNAV

1.17.2. Detyrat dhe pérgjegjésité e Kontrollorit planifikues té fluturimeve (KPF) té
Sektorit ACC (PLC)

5. Pérgjegjésité dhe detyrat (fagja 251 e Udhézuesit)

5.2. Kontrollori planifikues i fluturimeve i Sektorit ACC (PLC)

Kontrollori planifikues i fluturimeve i Sektorit ACC i éshté caktuar funksioni PLN i konfigurimit té sektorit
té sistemit Alenia dhe éshté pérgjegjés/e pér:

® Planifikimin e trafikut me radar né zonén e pérgjegjésisé sé tij/saj,

e ATC sipas autoritetit,

e FIS,

® ALRS dhe

e Koordinimin me té gjithé sektorét dhe njésité fqinje té KF,

e Mbledhjen dhe prezantimin e té gjitha té dhénave té nevojshme né Sektorin ACC.

6. Pérshkrimi i detyrave té punés sé ekzekutuesve té Sektorit ACC (fagja 253 e Udhézuesit)

6.2. Kontrollori planifikues i fluturimeve (KPF) i Sektorit ACC (PLC)

e Né ményré radarike planifikon trafikun bazuar né LoA té vlefshme dhe rregulla, rregullore dhe norma té
pércaktuara té ndarjes;

e Planifikon trafikun duke pérdorur shirita elektroniké, imazhe radari, listat SIL dhe CDW dhe lista té tjera
dinamike né sistemin Alenia;

e Mirémban shiritat elektroniké né pérputhje me dispozitat e pikave 9.3 Shiritat Elektroniké ACC dhe 9.3.1
Shiritat Elektroniké té Plotésimit dhe Lévizjes né ESB, té kétij kapitulli;

e Dégjon vazhdimisht frekuencén VHF té sektorit né té cilin punon dhe vendos ndryshime né sistemin FPL
né domenin e pjesés sé planifikimit;
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e Informon Kontrollorin ekzekutiv té fluturimeve (KEF) pér té gjitha fluturimet qé kérkojné ndryshim né
nivelin e fluturimit (pérfshiré ngritjet dhe uljet né aeroportet e aférta), si dhe pér té gjitha fluturimet né
konflikt;

e Koordinon punén e tij/saj me KEF dhe zbaton udhézimet e tij né domenin e punés sé vet;

o Koordinon punén me ekzekutivét nga sektorét e tjeré té OSKF-sé dhe ORM-té e tjera né OSKF, me
ekzekutivét e TMA dhe té njésive fqinje té KF-sg;

o Transmeton té dhéna ose ndryshime né té dhénat e fluturimit té transmetuara tashmé né mjet ajror, né
sektorét pérkatés, VPO ose njésité fqinje té KF, né pérputhje me rregullat e koordinimit té kétij dokumenti,
si dhe LoA-té e vlefshme;

o Bashképunon dhe komunikon drejtpérdrejt me ekzekutivin pérgjegjés pér koordinimin me PGO-né;

e Informon KEF pér té gjitha informacionet operative, meteorologjike dhe té tjera (parregullsi né
funksionimin e pajisjeve dhe/ose paralajmérime navigimi) té réndésishme pér kryerjen e sigurt dhe efikase
té fluturimeve;

e Njofton mbikéqyrésin pér té gjitha ngjarjet e réndésishme gé lidhen me funksionimin e Sektorit, dhe
vecanérisht pér ndryshimet dhe parregullsité né funksionimin e pajisjeve dhe sistemeve;

e Eshté i/e detyruar, si gjaté kryerjes sé menjéhershme té detyrave té punés ashtu edhe gjaté kohés sé
pushimit brenda orarit té punés, té sillet dhe té veprojé né pérputhje me rregulloret ligjore né fuqi,
dispozitat e kétij Udhézuesi dhe udhézimet pér funksionimin e pajisjeve dhe sistemeve, inspektimin dhe
rregullimin e tyre,

® Eshté i/e detyruar té raportojé ¢do ngjarje sigurie né té cilén merr pjesé ose éshté déshmitar i njé
ngjarjeje té tillé, deri né fund té ndérrimit té vet (lista e ngjarjeve té sigurisé qé i nénshtrohen raportimit
gjendet né pjesén e paré té kétij Udhézuesi, Kapitulli 8). Kété e bén duke plotésuar Formularin 1 “Formulari
i Raportimit té Ngjarjeve té Sigurisé - Formulari i Raportimit té Ngjarjeve té ATC” nga Shtojca E e kétij
Udhézuesi dhe duke ia dorézuar até mbikéqyrésit né pérputhje me procedurén pér raportimin dhe hetimin
e ngjarjeve té sigurisé né Safety Manual. Ekzekutivi gjithashtu mund té raportojé ¢do ngjarje tjetér sigurie
gé e konsideron se duhet té raportohet, né pérputhje me procedurén e raportimit vullnetar gé éshté pjesé
e Safety Manual.

o KPF i Sektorit, sipas rekomandimeve té sigurisé té Njésisé sé sigurisé, mbrojtjes dhe cilésis¢, kérkohet té
vendosé filtrin e lartésisé né 900 metra nén/mbi juridiksionin e tij, né ményré qé té jeté né gjendje té
monitorojé né kohé dhe né ményré té sigurt trafikun gé potencialisht mund té hyjé né Sektorin e tij;

o Nése ka nevojé té transferohen telefonat AT&T nga njé pozicion pune né njé tjetér, kjo béhet si mé
poshté:

830 (lokali gé transferohet) (lokali ku transferohet).

P.sh. 830 405 407, me kété lokali 405 transferohet né lokalin 407.

Pér ta kthyer lokalin né gjendjen e méparshme, né aparatin telefonik lokali i té cilit éshté transferuar duhet
té telefonojmé: 831 (lokali gqé kemi transferuar).

P.sh. 831 405, me kété lokali 405 kthehet né pozicionin e tij.

® Pér punén e vet, KPF i pérgjigjet KEF té Sektorit ACC dhe mbikéqyrésit, i cili mund té caktojé edhe ¢éshtje
tjera gé lidhen me siguriné e aviacionit.

Pérmbledhje nga Udhézuesi pér ofrimin e shérbimeve té trafikut ajror

Burimi: M-NAV
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2. Kontrollimi i trajektoreve té mjeteve ajrore gjaté periudhés kritike
2.1. Né pérgjithési

Ngjarja ndodhi gjaté tranzitimit t& dy mjeteve ajrore (THY7NL dhe SXS2Y) né HA-né e
Republikés sé Magedonisé sé Veriut. Vendndodhja e ngjarjes éshté prané Aeroportit
Ndérkombétar té Shkupit, né lartésiné FL360. Mjetet ajrore té pérfshira ndodheshin né
hapésirén ajrore té “klasés C” dhe kané fluturuar sipas rregullave té fluturimit IFR. Sistemi
TCAS RA ka gené i aktivizuar né té dy mjetet ajrore.

Sipas té dhénave nga pamja radarike dhe nga komunikimi radiofonik, éshté konfirmuar se
TCAS RA u aktivizua né té dy mjetet ajrore né orén 16:32:32. Mjeti ajror SXS2Y manovroi
si pasojé e aktivizimit t¢ TCAS RA dhe u ngjit né lartésiné FL363. Mjeti ajror THY7NL, sipas
udhézimeve té KE-sé dhe pér shkak aktivizimit t¢ TCAS RA, u ul nga lartésia FL360 né
lartési FL350. Ekuipazhet e THY7NL dhe SXS2Y reaguan menjéheré ndaj sinjaleve té
dukshme dhe té zéshme pér ndarje nga sistemet e tyre pér paralajmérim dhe shmangie té
pérplasjeve (TCAS), pa anulime dhe manovrim né pajtim me procedurat e pércaktuara né
Udhézimet pérkatése té mjeteve ajrore. Veprimet dhe manovrat e tyre parandaluan
eskalimin e métejshém té ngjarjes.

2.2. SXSz2Y

Sipas planit té fluturimit dhe udhézimeve nga KE-ja, fluturoi nga pika hyrése DISOR (né
aférsi té ligenit té Dojranit) drejt pikés DOLEV (né kufirin Kosové—-Mal i Zi, koordinata:
425001N 0201843E), né kurs 315°. Lartésia e fluturimit FL360, shpejtésia 425 425KTS
((TNM/min, 720km/h, 220m/s). Gjaté kohés sé ngjarjes nuk e ndryshoi kursin.

Né ora 16:32:32 raportoi aktivizimin e TCAS RA dhe filloi ta rrisé lartésiné.

Né ora 16:32:50 ngjitet né FL363. Pas ngjarjes dhe kalimit me THY7NL, u kthye (zvogélon
lartésiné) né FL360 dhe vazhdon fluturimin drejt pikés DOLEV.

2.3. THY7NL

Sipas planit té plotésuar té fluturimit duhej té fluturonte né drejtim jugor pérmes Shqipérisé,
té hynte né Greqi, dhe mé pas né lindje drejt Turqisé (pika DIGTI), né lartési FL360, me
shpejtési 450KTS (7.5NM/min, 830km/h, 230m/s). Pér shkak té kushteve té pafavorshme
meteorologjike pérgjaté rrugés sé planifikuar, kérkoi leje pér té shmangur dukurité
meteorologjike té pafavorshme.

Né ora 16:23:10, pér shkak t& shmangies sé dukurive meteorologjike té pafavorshme (afér
pikés DOBAR, prané gytetit té Dibrés), hyri né HA-né e Republikés s& Magedonisé sé Veriut
dhe vendosi kontakt me KE-né. Njoftoi se do té fluturonte né té njéjtén lartési me kurs 030°
né 70NM né vijim. Me kété shpejtési té definuar, kurs dhe distancé té pércaktuar, pér rreth
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9 minuta do té arrinte né aférsi té pikés OLOTA, para se té kérkonte kthim djathtas né kurs
prej 105° drejt pikés DIGTI.

Figura 13: Pamje vertikale e trajektoreve té mjeteve ajrore

Né ora 16:27:24, né pyetjen e KE-sé se ku déshironte té vazhdonte pas shmangies sé
dukurive meteorologjike té pafavorshme, pérgjigjet se pas 40NM déshiron té vazhdojé drejt
pikés DIGTI. Edhe kjo depeshe, me kété shpejtési dhe kursi té pércaktuar, do ta ¢conte
aférsisht pér 5 minuta né zonén pérreth pikés OLOTA, pérpara se té kérkonte kthim djathtas
né kurs 105° drejt pikés DIGTI.

Né ora 16:30:08 (pas 02:44), pérkatésisht pas fluturimit mbi vetém 20NM né vend té& 40NM
té paralajméruara, njofton se ka pérfunduar shmangien e dukurive meteorologjike té
pafavorshme dhe kérkon leje pér kthim drejt pikés DIGTI.

Né ora 16:30:12, KE-ja i jep leje pér kthim direkt drejt pikés DIGTI.

Né kohén 16:30:21, fillon me kthimin né té djathté. Analiza e té dhénave té marra nga pamja
radarike tregojné se kthimi ishte gjysmé-standard, me pjerrési prej rreth 12.25° dhe me
shpejtési kéndore prej rreth 0.5°/sekondé.

Né ora 16:31:36 KE-ja véren se té dy mjetet ajrore, té cilét tashmé ndodhen né té njéjtén
lartési prej FL360, fluturojné drejt njéri-tjetrit né kurse qé do t'i gconin né situaté konflikti me
distancé horizontale té reduktuar, dhe pérpiget té zgjidhé situatén e konfliktit. Né ora
16:31:41, i jep udhézim té géndrojé né kursin aktual, i cili né ekranin radarik t& KE-sé
paraqitet 077°. Kursi real i mjetit ajror (i marré nga té dhénat e regjistruara radarike) né até
moment éshté 085°.

Né ora 16:31:43, THY7NL vérteton se do té géndrojé né kursin aktual. Edhe pse né ekranin
radarik té KE-sé kursi momental éshté 077°, kursi real i mjetit ajror (i marré nga té dhénat e
regjistruara radarike) né até moment éshté 091°, pér shkak té vonesés sé skicés radarike.
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Figura 14: Pozicioni dhe drejtimet e mjeteve ajrore né ora 16:31:41

Né até moment, té dy mjetet ajrore jané né té njéjtén lartési, né distancé prej 18NM/mindhe
po afroheshin drejt njéri-tjetrit me shpejtési relative prej rreth 15 NM/min (900KTS,
1667km/h, 28km/min, 463m/s).

Né ora 16:31:58, KE-ja i jep udhézim pér t'u ulur né FL350 me shpejtésiné maksimale
vertikale.

Né ora 16:32:11, fillon uljen.

Né ora 16:32:31, mjeti tjetér ajror (SXS2Y) tashmé informon aktivizimin e TCAS RA dhe
fillon té rrisé lartésiné.
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Figura 15: Prerje horizontale e trajektores sé mjeteve ajrore
2.4.

Distanca horizontale dhe vertikale e mjeteve ajrore gjaté periudhés kritike

Me analizén e té dhénave té marra nga regjistrimet radarike, mund té paragitet distanca
horizontale dhe vertikale e mjeteve ajrore gjaté periudhés kritike. Jané analizuar té gjitha
regjistrimet e marra radarike.

Jané paragitur vetém distancat gé nga momenti i aktivizimit t&¢ TCAS RA, pérkatésisht nga
ora 16:32:16.

SXS2Y THY7NL . . .
- — Distanca Distanca Distanca

Koha . Shpejtésia . Shpejtésia  |hqrizontale vertikale vertikale

Lartésia (ft)|vertikale Lartésia (ft)|vertikale (NM) (f) (m)

(ft/min) (ft/min)

16:32:16 36000 0 35975 -300 10.3 25 8
16:32:21|36000 0 35950 -300 9.1 50 15
16:32:26 36000 0 35900 -600 8.0 100 30
16:32:31|36000 0 35825 -1125 6.9 175 53
16:32:36 36125 1500 35650 -2100 5.8 475 145
16:32:40|36275 2250 35475 -2100 4.7 800 244
16:32:45|36325 600 35350 -1500 3.6 975 297
16:32:50|36300 -300 35325 -300 25 975 297
16:32:55|36250 -600 35325 0 1.4 925 282
16:33:00(36225 -300 35275 -600 0.5 950 290
16:33:05|36150 -900 35275 0 1.0 875 267
16:33:10|36050 -1200 35250 -300 2.0 800 244
16:33:15|36000 -600 35225 -300 3.0 775 236
16:33:20|35975 -300 35225 0 4.1 750 229
16:33:25|36000 300 35225 0 5.2 775 236
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Figura 16: Té dhéna pér distancén horizontale dhe vertikale ndérmjet mjeteve ajrore dhe
shpejtésiné e tyre vertikale

Nga analiza e té dhénave té paragitura mund té vijim né pérfundim se ngjarja &shté zhvilluar
sipas renditjes sé méposhtme:

16:32:16: Té dy mjetet ajrore ndodheshin né té njéjtén lartési prej 36,000 ft. Distanca
ndérmjet tyre ishte 10NM. Po afroheshin drejt njéri-tjetrit me shpejtési relative prej rreth
15NM/min (900KTS, 1667km/h, 28km/min, 463m/s). Mbesin edhe 40 sekonda deri né
pikén mé té afért té takimit. THY7NL, né pajtim me instruksionin e KE-sé, kishte filluar
ulien me shpejtési vertikale prej -300 ft/min;

16:32:21: Distanca vertikale prej 9.1NM, ndérsa distanca horizontale prej 100 ft (30 m).
edhe 35 sekonda deri né pikén mé té afért té takimit. Sipas té dhénave nga Skica 10:
Pérkufizimi i niveleve té ndjeshmérisé dhe pragjeve pér alarme, ka shumé gjasa qé té
keté ndodhur aktivizimi i TCAS RA.

16:32:31: Né distancé ndérmjet 6.9NM. Mbeten edhe 40 sekonda deri né pikén mé té
afért té takimit. THY7NL manovron dhe rrit shpejtésiné vertikale té zbritjes né -1125
ft/min, me shumé gjasa si rezultat i aktivizimit t&¢ TCAS RA;

16:32:36: SXS2Y manovron pér rritien e lartésisé me shpejtési vertikale ngjitjeje prej
1500 ft/min, ndérsa THY7NL manovron dhe rrit shpejtésiné vertikale té zbritjes né 2100
ft/min, me shumé gjasa té dy sipas komandés sé TCAS RA;

16:32:40: Né kété moment, mjetet ajrore ndodhen né distancé prej 4.7NM. Mbeten edhe
19 sekonda deri né pikén mé té afért té takimit. Té dy mjetet ajrore manovrojné dhe né
kété moment arrijné vlerat mé té larta té shpejtésisé vertikale (SXS2Y: 2250 ft/min,
THY7NL: -2100 ft/min). Distanca vertikale éshté 800 ft (244 m);

16:33:00: Arritja éshté pika mé e afért e takimit, me distancé horizontale prej 0.5NM
detare dhe distancé vertikale prej 950 ft;

16:33:05 e tutje mjetet ajrore kalojné; SXS2Y kthehet né lartésiné e caktuar FL360,
THY7NL zbret né lartésiné e re té caktuar prej FL340.

Vlerat minimale té pércaktuara té separacionit né Shkup té FIR pér kéto dy mjete ajrore jané
ndérpreré né kohén nga 16:32:40 deri né 16:33:20, né kohézgjatje prej 60 sekondash.

2

KINSIV FR-01/2024 45/61



Penybauka CeBepHa MakenoHuja |
Bnapa Ha Peny6auka CesepHa MaKepoHuja ‘ -

KomuTeT 3a nctpara Ha BO34yXOMN/Ja0BHU HecpeRM N CEPUO3HU UHUNAOEHTHU

Qéllimisht Iéné zbrazét!

46/61 KINSIV FR-01/2024



\ Republika e Magedonisé sé Veriut

7 HCM B Qeveria e Republikés sé Magedonisé sé Veriut
Komiteti i Hetimit té Aksidenteve Ajrore dhe Incidenteve té Rénda

3. Analiza
Pér té pércaktuar shkaget pér kété ngjarje, jané shqyrtuar hipotezat e méposhtme:

- Déshtimi teknik i stacionit radar tokésor,

- Déshtimi teknik i sistemeve té mjeteve ajrore,

- Gabime té ekuipazhit t&¢ SXS2Y,

- Gabime té ekuipazhit té THY7NL,

- Realizimi joefikas i procedurave té pércaktuara né Udhézimin pér ofrimin e shérbimeve
té trafikut ajror.

3.1. Hipoteza 1: Déshtimi teknik i stacionit radar tokésor

Né bazé té té dhénave té marra gjaté kohés sé hetimit, éshté konstatuar se sistemet radarike
dhe naviguese tokésore kané funksionuar né ményré té rregullt. Nga informacionet e marra
éshté konkluduar se funksioni Short Term Conflict Alert (STCA) né momentin kritik ka
punuar si¢c duhet dhe ka gjeneruar paralajmérimin né pajtim me parametrat e pércaktuara,
pérkatésisht né kohén 16:31:27, kur mjetet ajrore ndodheshin né distancé prej 21.7NM.

4 : — -

HDGC ~NSC

Figura 17: Momenti i aktivizimit t&¢ STCA

Gjaté hetimit, Komisioni ka konstatuar se ekziston interval i vonesés ndérmjet pozicionit real
té mjeteve ajrore dhe paragitjes sé tyre né skicén radarike t&¢ VOP-sé t& KE-sé. Eshté
léshuar kérkesé drejtuar M-NAV té informojé nése ekziston interval i tillé vonese dhe, nése
po, sa éshté ai interval, megjithaté, deri né momentin e publikimit té kétij Raporti Final, nuk
éshté marré pérgjigje. Duke marré parasysh sa mé sipér, Komisioni e hedh poshté kété
hipotezé.

3.2. Hipoteza 2: Déshtimi teknik i sistemeve té mjeteve ajrore
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Né bazé té té dhénave té marra gjaté hetimit, Komisioni nuk ka gjetur informacione gé
tregojné pér ndérprerje né funksionimin normal té sistemeve té ndértuara né mjete ajrore.
Nga informacionet e siguruara (né pikén 2.4), éshté konstatuar se sistemet ACAS/TCAS né
mjetet ajrore pérkatése kané funksionuar né pajtim me specifikimet e pércaktuara (né pikén
1.16.1).

3.3. Hipoteza 3: Gabime té mjetit ajror SXS2Y

Né bazé té té dhénave té marra gjaté hetimit, mund té konstatohet se ekuipazhi i mjetit ajror
SXS2Y gjaté fluturimit né hapésirén ajrore FIR té Shkupit i ka realizuar né ményré korrekte
udhézimet e marra nga KE-ja deri né momentin e aktivizimit t&¢ TCAS RA-sé. Pas aktivizimit
té TCAS RA, ka kryer manovrat né pajtim me udhézimet e sistemit TCAS dhe ka informuar
KE-né pér manovrat e ndérmarra.

3.4. Hipoteza 4: Gabime té mjetit ajror THY7NL

Né bazé té té dhénave té marra gjaté hetimit, mund té konstatohet se ekuipazhi i mjetit ajror
THY7NL gjaté fluturimit né hapésirén ajrore FIR té Shkupit ka zbatuar né ményré korrekte
udhézimet e marra nga KE-ja . Né orén 16:30:08, pas pérfundimit té¢ shmangies pér shkak
té kushteve meteorologjike té pafavorshme, kérkon nga KE-ja shmangie drejt pikés DIGTI,
20NM pérpara pikés sé méparshme té planifikuar pér kthim. Megjithaté, merr leje dhe kryen
kthimin, me ¢cka shénon fillimin e zhvillimit té ngjarjes kritike. Pas aktivizimit t&¢ TCAS RA, ka
kryer manovrat né pajtim me udhézimet e sistemit TCAS dhe ka informuar KE-né pér
manovrat e ndérmarra. Pas ndérprerjes sé aktivizimit t&¢ TCAS, ka vazhduar me ndjekjen e
udhézimeve té KE-sé.

3.5. Hipoteza 5: Zbatim joefikas i procedurave té pércaktuara né Udhézuesin pér
[éshimin e shérbimeve té trafikut ajror

Gjaté zhvillimit té ngjarjes kritike, né sektorin gendror jané shérbyer 7 mjete ajrore. Plani i
KF-sé pér ndarjen e dy mjeteve ajrore ka gené kritiké né pajtim me njoftimin qé THY7NL ka
dhéné gjaté hyrjes né HA-né e Republikés sé& Magedonisé sé Veriut, konkretisht pér té
shmangur kushtet meteorologjike té pafavorshme duke fluturuar né kursin 030° deri né
aférsi té pikés OLOTA, e mé pas té kryejé kthim djathtas drejt pikés DIGTI, me ¢’rast nuk
do té kishte ndodhur ngjarja kritike.

Késhtu, KF-ja krijon pritshméri joobjektive (expectation bias) se trajektoret e dy mjeteve
ajrore do té ndahen horizontalisht (né distancé) edhe pa dhénien e udhézimeve shtesé nga
KF-ja. Kjo pritshméri e tillé kontribuon mé tej né mbajtjen e mjeteve ajrore THY7NL né nivel

48/61 KINSIV FR-01/2024



\ Republika e Magedonisé sé Veriut

NH C 1B Qeveria e Republikés sé Magedonisé sé Veriut
Komiteti i Hetimit té Aksidenteve Ajrore dhe Incidenteve té Rénda

fluturimi (¢ift), i cili nuk éshté adekuat me nivelin e fluturimit té pércaktuar pér drejtimin e tij
té fluturimit (nivel i papérshtatshém — tek).

Krahas pritshmérisé joobjektive, vetédija pér situatén (situational awareness) dhe
shpérndarja e vémendjes sé KF-sé jané reduktuar mé tej pér shkak té njé bisede jozyrtare
gé zhvillohet gjaté ngjarjes né sallén e OSKF-sé. KF-ja vleréson se ndérrimet jané té
véshtira dhe se né orén e fundit té ndérrimit t& mesém vérehet njé rénie e pérgendrimit.

Ndikim shtesé né punén e KF-sé gjaté periudhés kritike ka pasur edhe ndjenja e
vetékénagésisé (complacency). KF né momentin e ngjarjes kané gené té relaksuar, pasi
né turnin e méparshém kishin menaxhuar me sukses njé numér t& madh té mjeteve ajrore
me shmangie té kushteve meteorologjike té pafavorshme madje edhe duke menaxhuar mé
shumé mjete ajrore sesa numri maksimal i lejuar pér sektorin. Kjo ngarkesé e KF-sé& mund
té cojé drejt véshtirésive né ruajtjen e vetédijes sé situatés drejt gjendjes sé njé situate té
pasigurt né zhvillim, né gjendje pér t'u béré gabime né vlerésim, si dhe konfuzion.

Gjithashtu, fakti gé brenda njé kohe té shkurtér pérfundon turni i fundit i dités sé punés, si
dhe fakti gé né sektor ndodhen vetém dy mjete ajrore gé tranzitojné népér HA-né e
Republikés sé Maqgedonisé sé Veriut, ndikon né uljen e intensitetit dhe shpérndarjes sé
vémendjes.

Né njé atmosferé té tillé té relaksuar né sallén e OSKF-sé dhe né sektorin gendror té HA-
sé, THY7NL kérkon té vazhdojé drejt pikés DIGTI né ora 16:30:12, 20 NM mé herét se sa
ishte parashikuar. Pér shkak té planit tashmé té projektuar dhe bindjes se pritshméria pér
ndarje té sigurt horizontale do té realizohet, KF-ja i jep menjéheré miratimin (vetém pas
00:04 sekondash) dhe pa u menduar, i lejon pér té vazhduar drejt pikés DIGTI.

4
5
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Figura 18: Gjendja né momentin e lejimit té fluturimit té drejtpérdrejté drejt pikés DIGTI

Zhvillimi i situatés konfliktuale fillon nga ky moment, dhe té gjitha veprimet, udhézimet,
manovrat si dhe aktivizimi i sistemeve automatike té sigurisé pas kétij momenti jané
ndérmarré me géllim té shmangies sé pérshkallézimit dhe afrimit té rrezikshém apo
pérplasjes sé drejtpérdrejté ndérmjet dy mjeteve ajrore.

Nga sa éshté paraqitur deri mé tani, mund té konstatohet se shkaku i incidentit té réndé té
hetuar éshté, me shumé gjasé, rezultat i faktoréve dominues té pérmendur né hipotezén nr.
5: zbatim joefikas i procedurave té pércaktuara né Udhézimin pér ofrimin e shérbimeve té
trafikut ajror, konkretisht:

1. Lejimi i mjetit ajror THY7NL qé té vazhdojé drejt pikés DIGTI né kushte té
ndérgjegjésimit té reduktuar pér situatén, pér shkak pritshmérisé joobjektive se mjetet
ajrore kishin separacionin horizontal té sigurt.

2. Mosrespektimi i dispozitave pér nivelin e fluturimit né raport me drejtimin e fluturimit.

3. Relaksimi si pasojé e vetékénaqésisé nga menaxhimi i suksesshém i njg¢ numri mé
té madh mjetesh ajrore sesa maksimumi i lejuar né té kaluarén.

4. Rénia e pérgendrimit gjaté orés sé fundit té turnit, e cila, e kombinuar me ngarkesén,
con mé tej né uljen e ndérgjegjésimit pér situatén.
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4. Pérfundime
4.1. Gjetjet

Bazuar né analizén e materialeve té disponueshme, Komisioni gjaté hetimit arriti né gjetje
lidhur me kété ngjarje.

4.1.1. Separacioni né lidhje me drejtimin e fluturimit

Né kapitullin 1, nénkapitullin 4, pika 7 IFR — Separacioni nga Udhézuesi jané té pércaktuara
ményrat e separimit té mjeteve ajrore dhe nivelet e fluturimit né lidhje me drejtimin e fluturimit
té tyre. Gjithashtu, né kapitullin 5, nénkapitulli 3, pika 6 — Sistemi i orientimit sipas nivelit té
fluturimit éshté pércaktuar se né zonén M-FRA zbatohet sistemi i orientimit sipas nivelit té
fluturimit (ODD/EVEN). ODD éshté drejtimi i niveleve té fluturimit pér fluturimet gé zhvillohen
sipas rregullave instrumentale té fluturimit pérgjaté vijés magnetike té kursit ndérmjet 000°-
179° (FLO10, FLO30....., FL310, FL330....FL410.... etj.). EVEN é&shté drejtimi i niveleve té
fluturimit pér fluturimet gé zhvillohen sipas rregullave instrumentale té fluturimit pérgjaté vijés
magnetike té kursit ndérmjet 180°-359° (FL020, FL040....., FL300, FL320....FL430.... etj.).
Né kété ngjarje mjeti ajror THY7NL, i cili ka fluturuar né kursin 030°, sipas tabelés 10 té
Udhézuesit, do té duhej t'i caktohej nivel fluturimi tek , dhe jo njé cift (FL360) si¢ ishte caktuar
gjaté ngjarjes kritike. Né kété rast kjo ngjarje nuk do té kishte ndodhur. Shtesé, pas
pérfundimit té ngjarjes, THY7NL i éshté caktuar pérséri njé nivel fluturimi c¢ift (FL340), né
kundérshtim me Udhézuesin.

4.1.2. Lejimii fluturimit té drejtpérdrejté drejt pikave jashté Shkupit FIR

Né kapitullin 5, nénkapitulli 3, pika 1 — FRA pikat hyrése (E) dhe FRA pikat dalése (X) nga
Udhézuesi éshté pércaktuar qé né zonén M-FRA lejohet hyrja dhe dalja vetém né pikat gé
jané publikuar dhe té caktuara si FRA pika hyrése/dalése né Fjalorin e informacionit té
mjeteve ajrore (AIP) té Magedonisé sé Veriut, ENR 4.3. Gjaté hetimit éshté vértetuar se kjo
piké né AIP nuk ekziston, pérkatésisht mban titullin ENR 4.3 Sistemi i Navigacionit Satelitor
Global (GNSS) me shénim gé éshté né pérgatitje.

Gjaté hetimit, Komisioni konstatoi se né AIP ekziston titulli ENR 4.4 Simbolet e koduara pér
pika té réndésishme, por pikat DIGTI dhe DOLEV nuk gjenden né kété listé.

Sipas té dhénave té pérmendura, nuk éshté e qarté mbi cilén piké té Udhézuesit té
hapésirave ajrore HA bazohen mjetet ajrore e Republikés sé Magedonisé sé Veriut gé té
merr piké dalése DIGTI gé ndodhet jashté HA-sé sé Republikés sé Maqgedonisé sé Veriut
(né kufirin midis Greqisé dhe Turqis€). E njéjta vérejtje vlen edhe pér caktimin e pikés sé
daljes DOLEV (né kufirin midis Kosovés dhe Malit té Zi).
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4.1.3. Komunikimi dhe frazeologjia e aviacionit

Né Shtojcén G, Procedurat e komunikimit dhe frazeologjia ajrore nga Udhézuesi éshté e
pércaktuar se frazeologjia standarde ajrore, e paraqitur né kété shtojcé bazohet né
standardet dhe praktikat e rekomanduara SERA14000. Né kohén 16:31:58, THY7NL i jepet
udhézim pér uljen e lartésisé né FL350, me shpejtési maksimale vertikale (THY7NL descent
level 350, maximum rate due traffic).

Pér shkak té transmetimit té dyfishté, ekziston mundésia qé ekuipazhi t& mos keté dégjuar
pjesén e dyté té transmetimit (maximum rate due traffic) g& nénkupton urgjencé né veprim
dhe nuk éshté i vetédijshém gé ekziston situaté konflikti. Kjo formé udhézimi nuk éshté né
pérputhje me format e udhézimit pér ulje té lartésisé té dhéna né SERA14000 Appendix 1
to AMC1 SERA14001 General, ku format e vetme té udhézimit pér rritje ose ulje té shpejté
té lartésisé jané:

- a) CLIMB (or DESCEND); followed as necessary by: 5) AT (number) METRES PER
SECOND (or FEET PER MINUTE) [OR GREATER (or OR LESS)[;

- f) EXPEDITE CLIMB (or DESCENT) [UNTIL PASSING (level)];
- j) IMMEDIATELY;

Né kapitullin 8, nénkapitullin 2, pika 20 — Informacioni pér trafikun (Traffic information) nga
Udhézuesi éshté pércaktuar se kur éshté e mundur, kontrollori i fluturimit jep informacion
pér mjein ajror gé fluturon né drejtim konfliktual né formén e méposhtme: a) drejtimi relativ i
mijetit ajror konfliktual i cili jepet sipas ndarjes sé kushtézuar né ora 12; b) largésia né NM
nga mjeti ajror konfliktual, c) drejtimi né té cilin supozohet se do té fluturojé mjeti ajror
konfliktual (nga peréndimi drejt lindjes, nga jugu drejt peréndimit, etj.); d) niveli i fluturimit
dhe tipi i mjetit ajror ose nése tipi i mjetit ajror &shté i panjohur — shpejtésia aktuale e mjetit
ajror konfliktual (shpejt ose ngadalé). Né orén 16:32:12 THY7NL merr informacion pér
trafikun gé pérmban: a) trafiku ndaj teje, né orén 12; b) i kundért; c¢) 360, mungon
informacioni pér: d) largésiné né NM nga aviacioni konfliktual (12.2NM).

|

Figura 19: Pozicioni dhe distanca ndérmjet mjeteve ajrore kritike
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Shtesé, nése né udhézimin kritik do té respektoheshin dispozitat e Udhézuesit dhe nga
SERA.14000 Appendix 1 to AMC1 SERA.14001 General, udhézimi do té duhet té ishte si
vijon:

- THY7NL, IMMEDIATELY DESCENT FL350

Me konstruktim té tillé t& udhézimit, mundésia pér transmetimit té dyfishté dhe pér pranim
té keq té udhézimit zvogélohet sepse fraza pér urgjencé shgiptohet né pjesén e paré té
udhézimit.

4.1.4. Koordinimi me sektorét fqinjé

Né kapitullin 2, nénkapitulli 7, pika 9 - Koordinimi midis sektoréve/njésive té KF-sé sipas
Udhézuesit éshté pércaktuar se Kontrollori i fluturimit nga njé sektor/njési duhet té
koordinohet me kontrollorin e fluturimit té sektorit né juridiksionin e té cilit do t& hyjé mjeti
ajror, duke pércaktuar saktésisht vendndodhjen dhe nivelin e fluturimit. Kontrollori i fluturimit
gé duhet té dorézojé mjetin ajror &shté i detyruar té nisé até koordinim. Né orén 16:31:49
ka pasur pérpjekje pér koordinim midis sektorit t&¢ mesém dhe atij fqinj té KF-sé&, pér
zhvendosjen e THY7NL né FL350. Pas dégjimit té regjistrimit té ambientit né sallén e OSKF-
sé gjaté kohés sé hetimit Komisioni mund té konstatojé se mjeti ajror merr udhézim pér té
ulur lartésiné né FL350 pa pérfunduar koordinimi me sektorin fqin;.

4.1.5. Mbledhja, pérpunimi dhe shpérndarja e té dhénave meteorologjike

Né kapitullin 2, nénkapitullin 8, pika 4 - Sigurimi i shérbimit té radarit nga Udhé&zuesi éshté
pércaktuar se Kontrollorét e fluturimit ofrojné shérbim radari pér mjetet ajrore sipas
dispozitave té pércaktuara né dokumentet pérkatése ICAO. Brenda FIR Shkup pér té gjitha
fluturimet e kontrolluara brenda hapésirés sé kompetencés né Shkup CTA/UTA dhe Shkup
TMA ofrohet shérbim radari 24 oré né dité i cili pérfshin, ndér té tjera, Vektorizim radari té
mjeteve ajrore pér t'u ndihmuar né shmangien e dukurive té rrezikshme meteorologjike ose
ndihmé né navigacionin e mjeteve ajrore drejt ose nga ndonjé mjet navigimi.

Shtesé, né té njéjtin kapitull, né pikén 16 - Shmangia e dukurive té pafavorshme
meteorologjike nga Udhézuesi pércaktohet se Kontrollori i fluturimit merr informacione pér
dukurité meteorologjike té pafavorshme nga burime té ndryshme: informacion nga ekuipazhi
I mjeteve ajrore, informacion nga kontrollet fginje té fluturimit, informacion i marré nga
shérbimi meteorologjik etj. Nése ka njohuri dhe informacione pér kushtet meteorologjike té
pafavorshme, kontrollori i fluturimit éshté i detyruar t'i pércjellé ato tek ato mjete ajrore qé
mund té hyjné né até zoné.

Shtesé, né kapitullin 5, nénkapitulli 4 - Pé&rcimi i informacionit meteorologjik nga Udhézuesi
éshté pércaktuar se Kontrollori i fluturimit &shté i detyruar, né ¢do kohé pa vonesé, t'i japé
informacione mjetit ajror gé mund té hyjé né zoné me kushte meteorologjike té& pafavorshme
dhe ta pérgatisé pilotin pér veprimin qé duhet té ndérmerret me géllim shmangien e asaj
zone ose fenomeni meteorologjik.
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Shtesé, né kapitullin 7, nénkapitulli 6, pika 4 - Dhénia e ndihmés sé fluturimeve VFR té
Udhézuesit, éshté pércaktuar se fluturimi VFR qé raporton se nuk é&shté i sigurt pér
pozicionin e tij, ka humbur orientimin ose hyn né kushte meteorologjike té rrezikshme
konsiderohen si mjete ajrore né nevojé dhe trajtohet si e tillé. Gjaté sigurimit té ndihmés
naviguese KF kujdeset gqé mjetet ajrore t& mos hyjné né re. Kur ofrohet shérbim radar né
kushte meteorologjike té pafavorshme, qéllimi kryesor éshté qé mjeti ajror té
udhéhiget/drejtohet né zoné me kushte té fluturimit me shikueshméri, sa mé shpejt té jeté e
mundur.

Shtesé, né kapitullin 2, nénkapitulli 2, pika 6 - Pérshkrimi i detyrave té punés sé
ekzekutuesve té sektorit ACC té Udhézuesit éshté pércaktuar qé Kontrollori ekzekutiv i
fluturimit né sektorin ACC (IK) i raporton supervizorit pér té gjitha ngjarjet e réndésishme né
puné, pérfshiré edhe pérkegésimin e situatés meteorologjike. Kjo detyré pérséritet edhe pér
Kontrollorin planifikues té fluturimit né sektorin ACC (PLC).

Nga ana tjetér, pavarésisht numrit t¢ madh té detyrave, obligimeve dhe pérgjegjésive té
lidhura me njoftimin e mjeteve ajrore pér kushtet meteorologjike, né kapitullin 2, nénkapitulli
2, pika 7 - Pajisjet dhe mjetet teknike e Kontrollorit ekzekutiv té fluturimit t& sektorit ACC
(KA)/Kontrollorit planifikues té fluturimit té sektorit ACC (PLC) si pajisje té vetme tekniko-
operative gé u mundésojné IKF/NKF té mundésojé kryerjen e detyrave té tyre IDS
(Information Display System), kompjuteré ku mund té gjenden té dhénat dinamike dhe
statike t&€ méposhtme: frekuencat e sektoréve fqinjé, sektorimi dhe frekuencat e njésive
fginje t& KF, AFTN, AWOS, informacion teknik pér gjendjen e pajisjeve dhe mjeteve, lista
kontrolli, AIP i Magedonisé dhe dokumente té tjera ICAO né formé elektronike, teknologjia
e punés dhe shtojcat, oraret etj. Né kété kontekst, nga té gjitha té dhénat dinamike dhe
statike té pérmendura kétu vetém sistemi AWOS (Automated Weather Observing System)
jep té dhéna pér kushtet meteorologjike por vetém né aeroport, dhe jo pér té gjithé Shkup
FIR, d.m.th. né klasén e HA pér té cilén jané pérgjegjés KF sektorialé.

4.1.6. Procedurat pér dorézimin e njoftimit té sigurisé

Né kapitullin 2, nénkapitulli 2, pika 6 — Pérshkrimi i detyrave té punés sé ekzekutuesve té
sektorit ACC té Udhézuesti pércaktohet se Kontrollori ekzekutiv i fluturimit i sektorit ACC
dhe Kontrollori planifikues i fluturimit i sektorit ACC é&shté i detyruar té raportojé ¢cdo ngjarje
té sigurisé né té cilén merr pjesé ose éshté déshmitar i saj, mé voné se pérfundimi i ndérrimit
duke plotésuar Formularin 01 “Raport pér ngjarje té sigurisé - ATC Occurrence Reporting
Form” dhe ta dorézojé tek supervizori né pajtim me procedurén pér raportimin dhe hetimin
e ngjarjeve té sigurisé nga Udhézimi.

Kjo ngjarje ka ndodhur mé 7.9.2024 né 16:32:32, ndérsa Formulari 01 “Raporti pér ngjarje
té sigurisé” éshté plotésuar vetém mé 10.9.2024 né ora 08:00.
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4.1.7. Teknologjia e punés né kabinén e pilotit

Njé nga Vérejtjet e pjesémarrésve né kété ngjarje éshté se ekuipazhi i THY7NL nuk veproi
né pérputhje me udhézimet e KEF, domethéné qgé nuk filloi t& ulé lartésiné menjéheré pas
udhézimit, por pas 5-6 sekondash.

Né lidhje me kété gjetje Komisioni pérfundoi se koha standarde e reagimit t& ekuipazhit ndaj
udhézimit nga KF (3 sekonda), e kombinuar me kohé&n e nevojshme pér té rregulluar,
kontrolluar dhe konfirmuar rregullimin e autopilotit né vlera té reja, koha e nevojshme pér
mjetet ajrore me masé rreth 80-100 toné pér té kapércyer inerciné dhe pér té ndryshuar
drejtimin e lévizjes né lartési mbi 10 km (né ajér jashtézakonisht té hollé) dhe koha e
vonesés sé fotografisé sé radarit pérputhen plotésisht me kohét e reagimit té mjeteve ajrore
gjaté periudhés kritike.

4.1.8. Raporti pérfundimtar pér ngjarjen A-030, gabime faktike

Né aktin e MNAV-it numér 1103-1380/1 nga data 4.10.2024 me titull Raporti pérfundimtar
pér ngjarjen A-030, i dorézuar gjithashtu te Komisioni, gjaté kohés sé hetimit jané vérejtur
gabime faktike, edhe pse kjo nuk ishte né fokusin e hetimit:

Né fagen 8, teksti nén fotografi thoté: “Né 16:37:21 aktivizohet alarmi STSA...”, ndérsa duhet
té thoté: “Né 16:31:26 aktivizohet alarmi STCA...".

Né fagen 15, teksti pas titullit 3.1 - Shkelja e ndarjes minimale té lejuar té mjeteve ajrore
thoté: “Né 16:30:32 UTC regjistrohet...”, ndérsa duhet té vijon: “Né 16:32:45 UTC
regjistrohet...”.

Né fagen 18, teksti né paragrafin e treté thoté: “Kontrollori ekzekutiv né 16:27:32 UTC...",
ndérsa duhet té vijon: “Kontrollori ekzekutiv né 16:30:12 UTC...".

Né fagen 19, teksti i Pérfundimit nr. 2 thoté: “Kontrollori ekzekutiv né 16:27:32 UTC..."”, por
duhej té thoshte: “Kontrollori ekzekutiv né 16:30:12 UTC...".

Pas zbulimit t& kétyre gabimeve, Komisioni ndali kontrollimin e saktésisé sé aktit té
pérmendur. Me gabime té tilla faktike, vlera praktike dhe edukative e kétij raporti, gé éshté
pérgatitur me cilési dhe pér té cilin éshté véné puné e miré zvogélohet dukshém, vecanérisht
né pjesén e parandalimit dhe rritjes sé sigurisé sé fluturimit.

4.1.9. Ndarja e sektoréve ACC né periudhén kritike

Né kapitullin 2, nénkapitulli 2 — Sektorét né njésiné pér kontrollin rajonal té fluturimeve né
pikén 2 — Sektorizimi nga Udhézuesi, éshté pércaktuar se kur brenda Shkup FIR
funksionojné tre sektoré, kapaciteti i sektoréve é&shté se né ndarjen me tre sektoré kufiri
vertikal éshté FL345/FL365, gé do té thoté se kur brenda Shkup FIR funksionojné tre
sektoré, kapaciteti i sektoréve éshté:
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LOWER SECTOR - FL345 and below - 31 mjete ajrore né oré,
MIDDLE SECTOR — FL345 — FL365 - 28 mjete ajrore né oré,

UPPER SECTOR - FL365 and above - 30 mjete ajrore né oré,
Me ¢'rast, pérséri kufiri i sektorit t&¢ mesém éshté FL345-FL365.

Né kundérshtim me kété, si¢c shihet né pikén 1.13. - Hapésira Ajrore e Republikés sé
Maqgedonisé sé Veriut, Figura 7 — Rregullimi i sektorit t¢ mesém gjaté periudhés kritike,
éshté treguar se mé 7.9.2024 kufiri i sektorit t&¢ mesém éshté FL355-FL375.

Dhe, né kundérshtim me kété, né raportin pér ngjarjen e sigurisé té datés 10.9.2024 né orén
08:00 éshté theksuar se ishte punuar né konfigurim tresektorial me kufirin e SC3 (sektori i
mesém) FL360-FL370.

Kjo mosmarréveshje né lidhje me kufirin e sektorit t¢ mesém nuk ndihmonte gjaté hetimit,
dhe me siguri nuk u ndihmon KF-sé.

4.1.10. Shpejtésia (kéndore dhe horizontale) e kthesés sé THY7NL drejt pikés
DIGTI

Né Raportin pérfundimtar pér ngjarjen A-030 dhe né raportin e ngjarjes sé sigurisé mé
10.9.2024 né orén 08:00, ndér té tjera, thuhet se kthesa qé kreu THY7NL drejt pikés DIGTI
ishte relativisht e shpejté.

Gjaté procesit té hetimit, Komisionit i ishin dhéné nga MNAV-i trajektoret e eksportuara té
mjeteve ajrore me SSR Code A4313 dhe A3237 (pjesémarrés né ngjarje). Me analizén e
kétyre té dhénave, Komisioni arriti né pérfundimet e méposhtme pér kthimin e THY7NL.

Né kohén 16:30:12, KEF i lejoi kthimin drejtpérdrejt drejt pikés DIGTI.

Né kohén 16:30:21 fillon me kthesé djathtas. Analiza e té dhénave té marra nga fotografia
e radarit tregon se shpejtésia horizontale éshté 451 KTS (7.5 NM/min, 935 km/h, 232 m/s),
dhe se kthesa ka njé kénd prej rreth 12.25° dhe njé shpejtési kéndore rreth 0.5°/sekondé.
Diametri i t& gjithé kthesés do té ishte rreth 27NM. Kéto jané krejtésisht normale, madje
edhe mé té vogla se kéndet dhe shpejtésité kéndore standarde pér kthesa.

Shkaku mé i mundshém pér efektin e kthesés relativisht té shpejté éshté fakti qé pika DIGTI
ndodhet né kursin 105° nga pika e kthesés, qé do té thoté 75° djathtas nga kursi aktual i
aviacionit (105°-030°). Né té vérteté, THY7NL praktikisht kishte pérfunduar kthesén drejt
pikés DIGTI né kohén e dhénies sé instruksionit pér bllokim né kursin aktual, i cili sipas
llogaritjeve né até moment ishte 091°.
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Figura 20: Karakteristikat e kthesés sé THY7NL

Kjo sugjeron pérfundim shtesé se gjaté periudhés kritike KF ndoshta nuk ishte né dijeni pér
pozicionin e pikés DIGTI dhe se presin gé ajo té gjendet né jug, né zonén e Greqisé
gendrore. Prandaj, ata gjithashtu presin gé kthimi drejt saj té zgjasé mé shumé se sa nevoja
reale. Pika DIGTI, edhe pse né kété rast pérdoret pér té lejuar fluturim té drejtpérdrejté drejt
saj, nuk éshté futur né bazén e pikave t&¢ CWP né terminalin Alenia té vendit operativ té
punés.

4.2. Arsyeja direkte e ngjarjes

Lejimi i THY7NL pér té vazhduar drejtpérdrejt né pikén DIGTI né kushte té vetédijes sé
zvogeéluar pér situatén pér shkak té pritshmérisé joobjektive qé mjetet ajrore kané ndarje té
sigurt horizontale.

4.3. Arsyet indirekte pér ngjarjen
- Mosrespektimi i dispozitave pér nivelin e fluturimit né lidhje me drejtimin e fluturimit.

- Relaksimi si pasojé e vetékénaqésisé nga menaxhimi me sukses i numrit mé té madh té
mjeteve ajrore sesa té lejuara maksimalisht.

- Rénia e pérgendrimit gjaté orés sé fundit t& ndérrimit, e cila e kombinuar me ngarkesén,
sjell né uljen e vetédijes pér situatén.
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5. Rekomandime pér siguri

Duke pasur parasysh arsyet direkte dhe indirekte té késaj ngjarjeje, si dhe gjetjet dhe
njohurité e fituara bazuar né analizén e materialeve té disponueshme gjaté procesit hetimor,
Komisioni rekomandon té merren masat e méposhtme té sigurisé:

Shenja Pérshkrimi i rekomandimit té sigurisé
MK.KINSIV | M-NAV té organizojé seminar me té gjithé KF ku do té diskutohen arsyet
01/2024/01 | dhe gjetjet e kétij raporti pérfundimtar. Gjaté seminarit t& pérgatitet
procesverbal dhe té dorézohet te KINSIV.
Afati: 90 dité
MK.KINSIV | M-NAV né programet pér trajnim té rregullt né simulator té pérfshijé
01/2024/02 | skenaré gé pérfshijné parametra gé do té sjellé né aktivizimin e STCA,
ngjashém me até qé éshté hulumtuar.
Afati: 90 dité
MK.KINSIV | ACV gjaté inspektimit té rregullt ose té jashtézakonshém té kontrollojé
01/2024/03 | pérmbajtjen e programeve té trajnimit periodik pér ekzistencén e skenaréve
té pérmendur.
Afati: 90 dité
MK.KINSIV | M-NAV me té gjitha KF té kryejé rifreskim té njohurive mbi rregulloret nga
01/2024/04 | Udhézuesi, vecanérisht nga fushat gé jané té pérmendura né pjesén e
gjetjeve né kété raport.
Afati: 90 dité
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UHCUB

Shenja

Pérshkrimi i rekomandimit té sigurisé

MK.KINSIV
01/2024/05

M-NAV gjaté mbikéqyrjes sé jashtézakonshme té ardhshme dhe gjaté té
gjitha mbikéqyrjeve té rregullta té ardhshme, ndér té tjera, té kryejé provim
me shkrim pér njohuriné e pérgjegjésive, detyrimeve dhe njohjes sé
pérshkrimit té detyrave té punés té kryesuesve sipas lejeve dhe
autorizimeve té tyre.

Afati: 90 dité

MK.KINSIV
01/2024/06

M-NAV né programet pér trajnime periodike té pilotéve duhet té pérfshijé
edukim né fushén e:

- Meteorologjisé, me theks né kushtet e pafavorshme dhe té rrezikshme
meteorologjike,

- Ményrat e pilotimit qé shmangin kushtet e pafavorshme meteorologjike
(frazeologjia e duhur, rreziget nga hyrja e padéshiruar né kumulonimbus),
- Familjarizimi me teknologjiné e punés né kabinén e pilotit, punén me
autopilotin,

- Familjarizimi me bazat e aerodinamikés dhe performancat e mjeteve
ajrore né lartési té médha,

- Familjarizimi me faktorét njerézoré, menaxhimin e resurseve dhe ményrat
e ruajtjes sé vetédijes situative.

Afat: 90 dité

MK.KINSIV
01/2024/07

AAC gjaté mbikégyrjes sé ardhshme té jashtézakonshme té kryejé kontroll
mbi trajnimin e KF dhe kontroll mbi organizimin e punés sé OSKF-sé,
funksionet, kompetencat dhe pérgjegjésité.

Afati: 90 dité

MK.KINSIV
01/2024/08

M-NAV duhet té kryejé rishikimin e Udhézimit né pjesén e gjetjeve té
pérmendura dhe procedurat e zbatuesve né praktiké t'i harmonizojé me
rregulloret né Udhézues.

Afati: 90 dité

MK.KINSIV
01/2024/09

M-NAYV té hartojé Plan pér mbledhjen, pérpunimin dhe shpérndarjen e té
dhénave meteorologjike, me té cilin do té parashikohej dinamika pér
prokurimin dhe/ose pérpunimin e té gjitha mjeteve profesionale materiale
dhe teknike (radarét meteorologjiké, sistemet informatike, aplikacionet pér
pérdorues dhe té ngjashme) dhe elementeve té nevojshme pér mbledhje,
pérpunim dhe shpérndarje profesionale, efikase dhe né kohé té té dhénave
meteorologjike sipas Udhézuesit.

Afati: 90 dité

MK.KINSIV
01/2024/10

MNAYV té pérgatité dhe té zbatojé né Udhézues ose né aktin pérkatés njé
Plan periodik (né 3, 6 ose 12 muaj) pér kontrollin me shkrim té njohurive
mbi dispozitat e Udhézuesit. Me kété plan duhet té pérfshihen té gjithé
ekzekutuesit né M-NAYV sipas lejeve dhe autorizimeve té tyre.

Afati: 90 dité
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Shenja Pérshkrimi i rekomandimit té sigurisé
MK.KINSIV | M-NAV té pérgatité dhe né Udhézues ose né akt té pérshtatshém té zbatojé
01/2024/11 | masa stimuluese pér motivimin e profesionalizmit té ekzekutuesve.

Gjithashtu, té zbatojé edhe masa pér pérgjegjési materiale dhe disiplinore
pér realizuesit gé nuk i respektojné dispozitat e Udhézimit. Afat: 90 dité

Numri i arkivit: 06-93/ Nénshkrimi: Zoran A. llievski
Data: 12.6.2025 Hetues kryesor (11C)
Nénshkrimi: Zoranc¢o Mihajlov

Hetues operativ

Nénshkrimi: Robert Malezanski
Hetues operativ
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